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PROYECTO DE ADECUACI()N DE ACCESO EXlSTENTE EN LA SALlDA MATRICULA DENOMINACION TIPODEVIA PUNTO KILOMETRICO MARGEN
85 “LA CONCEPCION — PALACES” DE LA AUTOVIA DEL ALMANZORA Az oeszaamuERcLoves  VADESM g pepecus
A'334l T'M' DE H UERCAL OVERA (ALMERI’A) 29.- La parcela se encuentra clasificada como “Suelo Rustico de Uso Agrario” segun los datos catastrales lindando

al norte con los terrenos titularidad de la Junta de Andalucia pertenecientes a la Autovia A-334.

Respecto a las Zonas de Proteccion de ésta, son las establecidas para via de gran capacidad segun lo
MEMORIA P P gran cap g
determinado en los articulos 12.1, 54, 55.1 y 56.1 de la Ley 8/2001, de 12 de julio, de Carreteras de

Andalucia (en adelante Ley de Carreteras de Andalucia):

1. ANTECEDENTES “Articulo 12. Zona de dominio publico adyacente.

1. La zona de dominio publico adyacente a las carreteras estd formada por dos franjas de

Por encargo de la mercantil INVERSIONES DEL AGUILA, S.L., con N.I.F. B-04841144 y domicilio en C/ Practicante terreno, una a cada lado de las mismas, de ocho metros de anchura en las vias de gran

Andrés del Aguila, 4, 12, 04800, Albox (Almeria), se procede a la redaccién del presente PROYECTO DE capacidad, y de tresmetros de anchura en las vias convencionales, medidos en horizontal
ADECUACION DE ACCESO EXISTENTE EN LA SALIDA 85 “LA CONCEPCION — PALACES” DE LA AUTOVIA DEL desde la arista exterior de la explanacién y perpendicularmente a la misma.
ALMANZORA A-334, T.M. DE HUERCAL OVERA (ALMERIA).

La citada empresa pretende llevar a cabo una actuacion consistente en un area de servicios junto a la salida 85 Articulo 54. Zona de servidumbre legal.

de la Autovia A-344, en el término municipal de Huércal Overa. La autovia A-344 es titularidad de la Junta de 1. Lazona de servidumbre legal de las carreteras consiste en dos franjas de terreno, una a cada
Andalucia lado de las mismas, delimitadas interiormente por la zona de dominio publico adyacente y
. L . p exteriormente por dos lineas paralelas a las aristas exteriores de la explanacidn, y a una
Como consecuencia de la realizacion de unas consultas previas, la empresa INVERSIONES DEL AGUILA, S.L.
distancia de veinticinco metros en vias de gran capacidad y de ocho metros en las vias
cuenta con un informe del Servicio de Carreteras de la Delegacién de Almeria de la Consejeria de Fomento, . . . . . . .
convencionales, medidos en horizontal y perpendicularmente desde las citadas aristas.(...)

Articulacion del Territorio y Vivienda de la Junta de Andalucia, cuyo expedientes es el AL/2024/00469, en el cual

informan lo siguiente: Articulo 55. Zona de afeccion.

1. La zona de afeccion de las carreteras consiste en dos franjas de terreno, una a cada lado de

En relacion con la peticion de informe a esta Delegacion Territorial realizada por el Ayuntamiento de Huércal-Overa las mismas, delimitadas interiormente por la zona de servidumbre legal y exteriormente por
(Expte: 2024/053420/003-125/00001) referente al escrito y documentacion presentada por D. José del Aguila dos lineas paralelas a las aristas exteriores de la explanacion y a una distancia de cien metros
Lépez, en representacion de INVERSIONES EL AGUILA, S.L. solicitando al mismo la aprobacion y autorizacion en vias de gran capacidad, de cincuenta metros en las vias convencionales de la red
del Proyecto de Actuacion para la construccion de una Estacion de Servicio situada en la Parcela Catastral 855 del autondmica y de veinticinco metros en el resto de las carreteras, medidos en horizontal y
Poligono 34 de Huércal-Overa, en la salida 85 “La Concepcion— Palacés” de la Autovia del Almanzora A-334 y visto perpendicularmente desde las citadas aristas.(,,,)”

el “Proyecto de Actuacion” presentado, redactado en marzo de 2024 por el Ingeniero Técnico Industrial, D. José

del Aguila Lopez (colegiado n.2 208), este Servicio de Carreteras informa: Articulo 56. Zona de no edificacion (modificado por art. 60 Decreto-ley 26/2021 de 14 de
diciembre).

1.- La Parcela 855 del Poligono 34 del Término Municipal de Huércal-Overa (Referencia catastral 1. La zona de no edificacion de las carreteras consiste en dos franjas de terreno, una a cada

04053A034008550000K1), se encuentra situada de forma adyacente a la carretera perteneciente a la Red lado de las mismas, delimitadas interiormente por las aristas exteriores de la calzada y

Autondmica de Carreteras de Andalucia: exteriormente por dos lineas paralelas a las citadas aristas y a una distancia de cincuenta

metros en las vias de gran capacidad y de veinticinco metros en el resto de las

carreteras, medidos en horizontal y perpendicularmente desde las citadas aristas. (...)”
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Asi mismo, al encontrase la parcela situada junto al enlace de la Autovia A-334 con la carretera AL-7106,
perteneciente a la Red Provincial, de acceso a La Concepcion y Palacés, de conformidad con el art. 84.2 del
Real Decreto 1.812/1994, de 2 de Septiembre, por el que se aprueba el Reglamento General de Carreteras
(a partir de ahora R.G.C.) y en relacién con las Zonas de Proteccion, “...Ios ramales de enlaces y las via de
giro de intersecciones tendrdn la consideracion de carreteras convencionales.” todo ello a los efectos de las
distancias definidas anteriormente.

Se define la arista exterior de la explanacion (a partir de ahora AEE), como la interseccion del talud del desmonte o

terraplén de la carretera con el terreno natural.

Se define la arista exterior de la calzada (a partir de ahora AEC), como la linea de borde exterior (linea blanca de

borde) de la parte de la carretera destinada a la circulacion de vehiculos en general.

Las distancias a la AEE y la AEC, se medirdn siempre, perpendicularmente a éstas y en proyeccion horizontal.

39.- Segun los planos del Proyecto de Actuacion y la ubicacidn en la parcela, aunque no estdn acotadas de forma
clara las distancias de las instalaciones respecto a la AEE y la AEC, tanto del tronco de la Autovia A-334 como de los
ramales del enlace, puede deducirse que las actuaciones (Gasolinera, Area de Aparcamiento, Merendero y Area de
Descanso) se ubicarian a mds de 100,00 metros de la de la Arista Exterior de la Explanacion (AEE) del tronco
principal de la autovia A-334 (via de gran capacidad) y mds de 50,00 metros de la de la Arista Exterior de la
Explanacion (AEE) de los ramales de acceso del enlace mds préximos (carretera convencional), quedando fuera de
sus Zonas de Afeccion.

Asi mismo, aunque tampoco se especifica de forma concreta en el Proyecto de Actuacion, de los planos se deduce
que el acceso a las nuevas instalaciones se resolveria, a través del “Camino rural 186” que linda al Este de la

parcela.

Dicho camino actualmente conecta con la glorieta del enlace de la autovia A-334 junto a la conexidn de la Via de
Servicio de la autovia que discurre por su margen derecha. Consultados sus datos catastrales, este camino, situado
en la Parcela 9006 del Poligono 34 de Huércal-Overa (Referencia Catastral 04053A034090060000XF) estd
catalogado como “Via de Comunicacion de Dominio Publico” en suelo rustico y de uso agrario, titularidad del

Ayuntamiento de Huércal-Overa.

42.- Respecto a la construccion de las instalaciones como son la gasolinera, el drea de aparcamiento, el merendero
y el drea de descanso, las autorizaciones para los usos y las actividades complementarias permitidos en las
diferentes zonas de proteccion de las carreteras estdn establecidas conforme a los articulos 62, 63 y 64 de la citada
Ley de Carreteras de Andalucia (L.C.A.) y el régimen para el otorgamiento de autorizaciones en las diferentes zonas
de proteccion de las carreteras conforme al Capitulo | del Titulo Ill del Reglamento General de Carreteras (R.G.C.)

aprobado por R.D. 1812/1994, de 2 de septiembre.

Puesto que dichas actuaciones, segun el proyecto de actuacién presentado y la ubicacion en la parcela, se
encontrarian situadas fuera de la Zona de Afeccion y del resto de las zonas de proteccion de la autovia A-334 y de
los ramales del enlace definidas en la Ley de Carreteras de Andalucia, su autorizacion quedaria fuera de las
competencias de esta Delegacion Territorial en materia de carreteras.

No obstante, respecto al acceso desde o hacia instalaciones colindantes a las carreteras, con cardcter general se
informa que, las nuevas conexiones viarias, la ordenacion o el cambio de uso de las existentes que se planteen,
deberdn cumplir lo indicado en el Capitulo Il del Titulo Ill del Reglamento General de Carreteras y se adecuardn a
los requisitos y exigencias establecidas en la Orden FOM/273/2016, de 19 de febrero, por la que se aprueba la
Norma 3.1-IC “Trazado”, de la Instruccion de Carreteras y en la Orden Ministerial de 16 de diciembre de 1997, por
la que se regulan los accesos a las carreteras del Estado, las vias de servicio y la construccion de instalaciones de
servicios de carreteras (con la consideraciones establecidas en la disposicion derogatoria unica, cldusula
derogatoria, de la Orden FOM/273/2016 mencionada).

En este caso, el acceso desde el enlace de la Autovia A-334 a las instalaciones a través del camino existente de uso
agricola, con la implantacion de la actuacion solicitada implicaria un cambio a uso de dicho camino.

Asi mismo, respecto a su actual conexidn para acceso a la autovia, la propia actividad que se pretende instalar estd
considerada como una “Instalacion de Servicio” regulada por la normativa mencionada al tratarse de unas
“...instalaciones de titularidad privada que albergan estaciones de servicio y unidades de suministro (definidas
como tales en la normativa especifica), restaurantes, hoteles, talleres mecdnicos, cafeterias y, en general,
cuantas otras satisfagan necesidades de los usuarios de la carretera”.

Las actuales condiciones geométricas y constructivas de la conexion existente a la Via de Servicio de la autovia y al
camino, el tipo de vehiculos y la intensidad media diaria (IMD) que acceden actualmente, la nueva tipologia y el
incremento en la frecuencia de entrada y salida de vehiculos producida por la Instalacion de Servicio, etc.,
deberd reunir las condiciones de seguridad y las condiciones de disefio establecidas en la normativa
mencionada, siendo preceptiva la autorizacién previa por parte de esta Delegacidn Territorial y/o la Direccién

General de Infraestructuras Viarias, segtin proceda.

CONCLUSIONES:

Por tanto, vista la documentacion aportada “Proyecto de Actuacion”, redactado en marzo de 2024 por el Ingeniero
Técnico Industrial, D. José del Aguila Lopez (colegiado n.2 208), para la construccién de una Instalacion de Servicio
promovida por INVERSIONES EL AGUILA, S.L., situada en la Parcela Catastral 855 del Poligono 34 de Huércal-Overa
(Almeria), junto a la salida 85 “La Concepcion—Palacés” de la Autovia A-334, p.k. 84+600, margen derecha y los
antecedentes descritos anteriormente en el presente escrito, este Servicio de Carreteras informa que las diferentes
actuaciones contempladas en el Proyecto de Actuacion como son Gasolinera, Area de Aparcamiento, Lavadero,
Merendero, Area de Descanso y cualquier otra instalacién relacionada con la actividad, atin estando situadas fuera
de las diferentes Zonas de Proteccion de la Autovia A-334, 'y la autorizacion para su construccion no es

competencia de esta Delegacion Territorial en materia de carreteras, si estd vinculada y condicionada a la
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resolucidn de la autorizacion, si procede, del acceso a las mismas desde el enlace de la autovia A-334 y su cambio
de uso, al tratarse de una “Instalacion de Servicio” destinada a los usuarios de la carretera regulada por la

legislacion vigente en materia de carreteras expresada anteriormente.

La parcela objeto de este proyecto tiene previsto ocupar una superficie de 23.400 m?y se prevé realizar en la

parcela grafiada en el documento n22.-Planos, tal y cdmo se muestra a continuacion:

Por otro lado, en este proyecto, se prevé un acceso para la parcela a través del camino de acceso existente, cuyo
uso actual es el agricola.
Al producirse este cambio de uso en la parcela de agricola a estacién de servicio, es necesario prever unos

accesos a la misma que cumpla con toda la normativa especifica.

Para la elaboracion del presente trabajo se han tenido en cuenta las siguientes normativas:
e Ley8/01, de 12 de Julio, de Carreteras de Andalucia.
e Orden FOM/273/2016, de 19 de febrero, por la que se aprueba la Norma 3.1-IC Trazado, de la
Instruccion de Carreteras.
e Instruccidn 5.2 -IC "Drenaje Superficial" de la Direccion General de Carreteras, aprobada el 15 de febrero de

2.016 y publicada en el BOE de 10 de Marzo de 2.016

e Orden FOM/3460/2003, de 28 de noviembre, por la que se aprueba la norma 6.1-IC “Secciones de firme”,
de la Instruccion de carreteras.

e Norma 8.1.-IC Sefializacion vertical.

e Norma 8.2.-IC Marcas viales.

e Instruccion para el disefio de firmes de la red de carreteras de Andalucia.

2. OBJETO DEL PROYECTO

De acuerdo con la Ley de Carreteras de Andalucia, el presente Proyecto de Construccion tiene por objeto el
desarrollo completo de la solucidon éptima, con el nivel de detalle suficiente, para hacer factible la modificacion
del acceso por cambio de uso de la parcela.

Actualmente el uso de la parcela es eminentemente agricola, pero tal y como ha quedado reflejado en los

antecedentes, el uso que se pretende implantar en la parcela es la de drea de servicio.

3. SITUACION ACTUAL

La futura estacidn de servicio se localizard en la parcela situada junto a la salida 85 “La Concepcidn — Palacés” de
la Autovia del Almanzora A-334, T.M. De Huércal Overa (Almeria), ocupando esta parcela una superficie de
23.400 m?. La parcela linda en su cara este con un camino agricola.

El acceso actual desde la salida 85 “La Concepcién — Palacés”, da acceso al dicho camino agricola, camino por el
que se accede a la parcela objeto de este proyecto. Este acceso se considera insuficiente para el nuevo uso que

se pretende dar a la parcela.

4. PROPUESTA DE SOLUCION

Para llevar a cabo el objeto del proyecto se proponen las siguientes actuaciones:

e Adecuacidon de acceso: Se trataria adecuar el acceso existente que cumpla todas las normativas de
trazado y accesos para el uso de estacion de servicio. Este acceso se ubicaria en el P.K. 0+080 del camino
de acceso, en su margen izquierda.

e Modificacion de camino de acceso: Se propone adecuar el camino de acceso actual para que cuente con
8,00 de ancho total, asi como de la embocadura y conexién de la misma a la glorieta prevista de la salida

85 de la autovia A-344.

Memoria / Pégina 5



PROYECTO DE ADECUACION DE ACCESO EXISTENTE EN LA SALIDA 85 “LA CONCEPCION — PALACES”
DE LA AUTOVIA DEL ALMANZORA A-334, T.M. DE HUERCAL OVERA (ALMERIA)

5. DESCRIPCION GENERAL DE LAS OBRAS

Las obras objeto de este proyecto se dividen en dos actuaciones:
e Adecuacion de Acceso.
e Modificacion de camino de acceso.
Como consideraciones previas, y segiin anejo n?3 “Trazado y replanteo”, se ha considerado para el camino de

acceso una IMD de 800 vehiculos/dia y una velocidad de proyecto de 40 km/h.

5.1. MOVIMIENTO DE TIERRAS

Para las obras previstas en el presente proyecto se ha previsto un cajeado de 99cm, necesario para la seccidén de
firme proyectada. Ademas de un relleno de suelo seleccionado, de 60cm, extendido en tongadas de 30cm de

espesor, totalmente compactado.

5.2. TRAZADO EN PLANTA

Camino de acceso

La conexidén de la via de servicio con la glorieta final se proyecta con una Unica alineacién recta, con una longitud
total de 193,00metros.

El detalle de las alineaciones en planta viene dado en el siguiente cuadro:

LISTADO DE EJES
Alineacion Via de senicio

Tipo P.K. Coord. X Coord. Y Azimut Radio Parametro  Longitud

Rec 0 588.022  4.132.428 81,9014837 0 0 0
Rec 193 588.086  4.132.610  81,900979 0 0 193
Acceso:

Se disefia el acceso con un eje en planta formado por una alineacion recta de 25 m. de longitud, que conecta
con la via de servicio en su P.K. 0+080. Su angulo de esviaje con respecto a la via de servicio es de 902. Los radios
de entrada y salida son de 5 m.

El detalle de las alineaciones en planta viene dado en el siguiente cuadro:

LISTADO DE EJES
Alineacion Acceso

Tipo P.K. Coord. X Coord. Y Azimut Radio Parametro  Longitud
Rec 0 588.058  4.132.542 81,9012182 0 0 0
Rec 25 588.035  4.132.550 81,9015555 0 0 25

5.3. TRAZADO EN ALZADO
Camino de acceso:

Todo el tramo tiene una pendiente descendente del 1,50%.

ViA DE SERVICIO

P.K. Cota Kv Pendiente
0.000 228.98 0 0.015
20.00 229.28 0 0.015
40.00 229.88 0 0.015
60.00 230.49 0 0.015
80.00 231.04 0 0.015

100.00 232.61 0 0.015
120.00 234.12 0 0.015
140.00 234.12 0 0.015
160.00 238.00 0 0.015
180.00 240.48 0 0.015
193.00 234.20 0 0.015

Acceso:

En sus 25 m. de longitud se proyecta con una pendiente ascendente hacia la via de servicio del 3%

ACCESO
P.K. Cota Kv  Pendiente
0.000 231.000 0.000 0.03
25.000 231.750 0.000 0.03

5.4. SECCION TRANSVERSAL

Camino de acceso:

Como seccidn tipo en la mayoria del tramo se adopta una formada por una calzada de 2 carriles, uno por
sentido, de 3,5 m. de anchura cada uno, resultando un ancho total de calzada de 7,00 m. La seccién tipo se
completa con un arcén a cada lado de 0,50 m. de anchura. El ancho total de la plataforma es de 8,00 m,
amplidandose en el P.K 0+170 hasta el final, siendo esta la conexién con la glorieta, donde tiene un ancho de

34,57metros.

Acceso:
El acceso estard formado por una calzada de 2 carriles, uno por sentido, de 3,0 m. de anchura cada uno,
resultando un ancho total de calzada de 6,00 m. La seccidn tipo se completa con un arcén a cada lado de 0,50 m.

de anchura. El ancho total de la plataforma es de 7,00 m.
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Desde el P.K. 0+005 hasta su encuentro con la via de servicio (P.K. 0+000) el ancho de la plataforma va

abriéndose hasta alcanzar una anchura de 16,52 m.

5.5. FIRMES Y PAVIMENTOS.

La seccion de firme adoptada tanto como para el acceso como para la via de servicio es la que se indica a

continuacion:

Material (De arriba abajo) Tipo Espesor (cm)
Mezcla bituminosa en caliente
AC/16/SURF/S (Bettin 50/70) 5
(Rodadura)
Riego de adherencia C60BF5 (Dotacién 0,5 kg/m?) -
Mezcla bituminosa en caliente
AC32/BASE/G 9
(Base)
Riego de imprimacion C60bf5 (Dotacion 1,0 kg/m?) -
Zahorra artificial > 50% caras de fractura 25
Suelo Seleccionado S3 60
ESPESOR TOTAL 929

5.6. DRENAJE
Se ha previsto para las aguas pluviales del camino de acceso, una cuneta revestida de hormigén, con una
longitud de 168,00m, tal y cdmo se muestra en el plano n26.- Planta de drenaje. Este drenaje no modifica el

drenaje actual de la carretera ya que la pendiente longitudinal del camino es contrario a la glorieta.

5.7. SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS

En el Anejo N26 “Sefializacidn, balizamiento y defensas”, se definen los elementos a colocar a lo largo de la traza
del tramo de proyecto, con objeto de suministrar a los conductores informacidn necesaria o util, en el momento

y lugar en que la precisan.

La eleccion y disposicion de estos elementos se ha llevado a cabo segun la Instruccion 8.1.-1.C Sefializacién

vertical de la Instruccidn de Carreteras de 28 de Diciembre de 1.999, y 8.2.-IC, Marcas Viales 0.C. 309/90 C.E. de

la Direccion General de Carreteras del Ministerio de Obras Publicas y Transportes y O.C. 28/2009 de la Direccién

General de Carreteras del Ministerio de Fomento.

Como marcas viales se han previsto las siguientes:

MARCA TIPO
Separacion de carriles M-2.2
Bordes de calzada M-2.6
Linea de giro a la izquierda M-3.3
Linea de detencion M-4.1
Linea de CEDA EL PASO M-4.2
Flechas de direccion M-5.2
Inscripcién de STOP M-6.4
Inscripcion de CEDA EL PASO M-6.5
Cebreado M-7.2

Como sefializacidn vertical se ha previsto las siguientes sefiales:

a) Sefializacion de advertencia de peligro
- P-4:Interseccion con circulacion giratoria
b) Sefializacion de reglamentacion:
e Sefiales de prioridad:
- R-1: Ceda el paso
- R-2: STOP
e  Sefiales de prohibicion de entrada:
- R-101: Prohibicién de entrada
e  Otras sefales de prohibicién o restriccion:
- R-301: Velocidad maxima

e  Sefiales de obligacion:
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- R-401a: Sentido obligatorio
- R-402: Circulacion giratoria

c) Sefializacién de orientacidn (Presefializacion y Salida)

Dada la naturaleza del proyecto y su conexiéon con la Autovia del Almanzora (A-334), se incluye la
presefializacion especifica de la nueva Estacion de Servicio en el enlace del P.K. 84+600 (Salida 85), segun los

criterios del apartado 3.2.2.4 de la Norma 8.1-IC:

e (Carteles de Presefializacién a 750 m y 250 m: Carteles flecha de fondo azul que indican la distancia al
servicio, horario y distancia a la proxima estacidn de servicio en el tronco de la autovia.

e Sefial de Salida Inmediata: Cartel tipo flecha en la divergencia (nariz) con el pictograma S-105 (Surtidor)
y nimero de salida.

e Sefiales de direccidn: S-300 (Poblaciones en itinerario convencional) y S-344 (Sefal de destino de salida

inmediata).

Las dimensiones de las mismas, caracteristicas de los sustratos, niveles de retrorreflectancia (Clase RA2) y
sistemas de seguridad pasiva para los postes de sustentacion (segin OC 35/2014) vienen definidos en el anejo

correspondiente, asi como en el presupuesto del presente proyecto.

Como defensas, se justifica en el Anejo n% la no necesidad de barreras adicionales en el camino de acceso,
salvo la proteccidn de los elementos de sustentacion de la nueva carteleria si estos se sitian dentro de la zona

libre de obstaculos.

CARRETERA CONVENCIONAL:

e Dominio Publico: Franja de 3 m. de anchura desde la arista exterior de la explanacion.

e Servidumbre legal: Franja comprendida entre el dominio publico y linea a 8 m. de la arista exterior de la
explanacién.

e Afeccidn: Franja comprendida entre la zona de servidumbre y linea a 50 m. de la arista exterior de la
explanacion.

e Zona de no edificacién: Franja comprendida entre la arista exterior de la calzada y una linea paralela a

50 m. de ésta.

En los planos del presente proyecto se grafian las lineas y se justifica que las actuaciones a realizar respetan las

zonas y los usos permitidos.
La modificacion del acceso se realizara en el camino agricola existente.

En cuanto a servicios afectados, consultados los servicios técnicos de las empresas concesionarias, asi como al

Ayuntamiento de Huercal Overa, no se prevé la afeccién a ningun servicio.

7. ANALISIS AMBIENTAL

6. DISPONIBILIDAD DE LOS TERRENOS Y SERVICIOS AFECTADOS

Las diferentes zonas de proteccién de Autovia A-344 y de la via de servicio, consideradas como via de gran

capacidad y carretera convencional de red autondmica, que en este caso son las siguientes:
ViA DE GRAN CAPACIDAD

e Dominio Publico: Franja de 5 m. de anchura desde la arista exterior de la explanacién.

e Servidumbre legal: Franja comprendida entre el dominio publico y linea a 25 m. de la arista exterior de
la explanacién.

e Afeccidn: Franja comprendida entre la zona de servidumbre y linea a 100 m. de la arista exterior de la
explanacion.

e Zona de no edificacion: Franja comprendida entre la arista exterior de la calzada y una linea paralela a

50 m. de ésta.

Este proyecto se ha redactado cumpliendo con la Legislacién Ambiental autonémica y nacional en vigor:
Normativa Estatal:

e Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impacto Ambiental. (BOE n2 155,
de 30.06.86).

e Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, por el que se aprueba el Reglamento para la ejecucion
del Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion de Impacto Ambiental. (BOE n2
239, de 05.10.88)

e Real Decreto-Ley 9/2000, de 6 de octubre, de modificacion del Real Decreto legislativo 1302/1986, de
28 de junio, de Evaluacién de Impacto Ambiental (BOE n2 241, de 07.10.00).

e Ley 6/2001, de 8 de mayo, de modificaciéon del Real Decreto legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de
evaluacion de impacto ambiental (BOE n2 111, de 09.05.01).

e Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero, por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley de

Evaluacion de Impacto Ambiental de Proyectos (BOE n2 23 de 26/01/2008).

Normativa Andaluza:
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e Ley 7/2007, de 9 de julio, de Gestidon Integrada de la Calidad Ambiental.

e Decreto 356/2010, de 3 de agosto, por el que se regula la autorizacion ambiental unificada, se
establece el régimen de organizacion y funcionamiento del registro de autorizaciones de actuaciones
sometidas a los instrumentos de prevencién y control ambiental, de las actividades potencialmente
contaminadoras de la atmdsfera y de las instalaciones que emiten compuestos orgdanicos volatiles, y se
modifica el contenido del Anexo | de la Ley 7/2007, de 9 de julio, de Gestion Integrada de la Calidad

Ambiental.

Segun esta legislacion el proyecto no necesita ser sometido a procedimiento ambiental, asi pues no precisa de la

incorporacién de Estudio de Impacto Ambiental ni Calificacion Ambiental para su tramitacion.

12. PRESUPUESTO

8. MATERIALES

Aplicados los precios del Cuadro de Precios n?1 a las unidades de obra proyectadas, resulta un Presupuesto de
Ejecucién Material de CIENTO DIECIOHCO MIL SETECIENTOS CINCUENTA Y UN EUROS CON VEINTICINCO
CENTIMOS (118.751,25€.), que aumentado en los porcentajes reglamentarios, 13% de Gastos Generales y 6% de
Beneficio Industrial y a la suma parcial el IVA en vigor, 21%, se obtiene el Presupuesto de Ejecucién por
Contrata, Base de Licitacion, que asciende a la cantidad de CIENTO SETENTA MIL NOVECIENTOS OCHENTA 'Y
NUEVE EUROS CON NOVENTA Y TRES CENTIMOS (170.989,93 €.).

e Presupuesto de Ejecucién Material 118.751,25€.

e Presupuesto Base de Licitacion (Con IVA) 170.989,93 €.

En los Planos, Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares y Presupuesto, se especifican con todo detalle, las
dimensiones y clase de fabrica de que se compone cada unidad de obra, asi como las condiciones que han de

cumplir los distintos materiales, a fin de obtener una correcta ejecucién de las unidades proyectadas.

13. CONTROL DE CALIDAD

9. PLAZO DE EJECUCION

El plazo de ejecucién de las obras que se describen en el presente Proyecto serd de UN (1) MES, tal y como se
describe en el Anejo N28 “Programa de los Trabajos”, en el que se acompaiia el diagrama de barras con la

programacion de las mismas.

Tanto para la recepcion y control de los materiales como para la ejecucién de las diferentes unidades de obra se
deberdn efectuar los correspondientes ensayos de calidad durante el desarrollo de los trabajos. El importe de
los mismos esta préximo, y por debajo del 1% del Presupuesto de Ejecucién Material de la obra, por lo que se
considera incluido en las unidades de obra correspondientes.

Antes de proceder al comienzo de los trabajos, la empresa adjudicataria de las obras presentara un Plan de

Aseguramiento de la Calidad para su aprobacidn, si procede, por parte de la Direccidn Facultativa.

14. GESTION DE RESIDUOS

10. PLAZO DE GARANTIA

Serd de un afio, contando a partir de la recepcién de las obras, que se supone suficiente para deducir el buen

funcionamiento de las mismas o acusar en su caso, los defectos existentes.

11. PRECIOS

En cumplimiento del Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccién y gestién de los
residuos de construccion y demolicion, conforme a lo dispuesto en el art. 4, se ha elaborado el anejo
correspondiente, n29 “Estudio de gestion de residuos”, que sirva de base al contratista para la presentacion del

Plan de Gestion de Residuos, para su aprobacién previa al inicio de las obras.

En los cuadros de precios del Presupuesto, se han calculado éstos con todo detalle, partiendo de los costes de
los materiales en origen, los necesarios transportes, coste actual de la mano de obra y rendimientos habituales

en la zona donde se desarrollaran los trabajos.

15. ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD

En cumplimiento de lo dispuesto en el Real Decreto 1.627/1.997, de 24 de Octubre, se incluye como Anejo N210

un Estudio Basico de Seguridad y Salud.
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Dicho Estudio Basico de Seguridad y Salud (E.B.S.S.) tiene como objeto servir de base para que las Empresas
Contratistas y cualesquiera otras que participen en la ejecucidn de las obras a que hace referencia el proyecto
en el que se encuentra incluido este Estudio, las lleven a efecto en las mejores condiciones que puedan
alcanzarse respecto a garantizar el mantenimiento de la salud, la integridad fisica y la vida de los trabajadores de

las mismas cumplimentando lo indicado en el Real Decreto citado en el punto anterior.

El Estudio Bésico de Seguridad y Salud, debe servir también de base para que las Empresas Constructoras,
Contratistas, Subcontratistas y trabajadores auténomos que participen en las obras, antes del comienzo de la
actividad en las mismas, puedan elaborar un Plan de Seguridad y Salud tal y como indica el articulado del Real
Decreto indicado anteriormente.

En dicho Plan podran modificarse algunos de los aspectos sefialados en el Estudio con los requisitos que
establece la mencionada normativa. El citado Plan de Seguridad y Salud es el que, en definitiva, permitira
conseguir y mantener las condiciones de trabajo necesarias para proteger la salud y la vida de los trabajadores

durante el desarrollo de las obras que contempla este E.B.S.S.

16. CLASIFICACION DEL CONTRATISTA

De conformidad con lo dispuesto en el R.D. 1098/2001 por el que se aprueba el Reglamento General de la Ley

de Contratos de las Administraciones Publicas, no se precisa clasificacion,

17. REVISION DE PRECIOS

No es objeto de revisidn de precios, ya que el plazo de ejecucidn no supera los seis meses.

18. INDICE DE DOCUMENTOS

El proyecto consta de los documentos que se relacionan a continuacion, precedidos de su numeracion decimal

correspondiente:

DOCUMENTO N2 1: MEMORIA Y ANEJOS

MEMORIA.

ANEJOS A LA MEMORIA.

DOCU

Anejo n2l.- Cartografia y topografia

Anejo n22.- Estudio geotécnico.

Anejo n23.- Trazado y Replanteo.

Anejo n24.- Firmes y pavimentos.

Anejo n25.- Hidrologia y drenaje.

Anejo n%6.- Sefializacién, balizamiento y defensas

Anejo n27.- Disponibilidad de los terrenos y servicios afectados
Anejo n28.- Programa de trabajos.

Anejo n29.- Estudio de Gestion de Residuos.

Anejo n210.- Estudio Basico de Seguridad y Salud.

MENTO N2 2: PLANOS

1

DOCU

. Situacién y emplazamiento.

. Planta de estado actual.

. Planta general y de conjunto.

. Planta general acotada y de replanteo.
. Perfiles longitudinales.

. Planta de drenaje.

. Planta de sefializacion.

. Secciones tipo y detalles.

MENTO N2 3. PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS PARTICULARES

Capitulo I. Descripcion de las obras y disposiciones generales, econdmicas y legales.

Capitulo Il. Condiciones que han de satisfacer los materiales.

Capitulo Il1. Ejecucidn de las obras.

Capitulo IV. Medicién y abono de las obras.

DOCU

MENTO N2 4. PRESUPUESTO

1. Medi

ciones
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2. Cuadros de precios
2.1. Cuadro de precios n2 1

2.2. Cuadro de precios n2 2

3. Presupuesto general

3.1. Presupuesto de Ejecucién Material

3.2. Presupuesto Base de Licitacion

19. OBRA COMPLETA

El presente proyecto comprende una obra completa, entendiéndose como tal la susceptible de ser entregada al
uso general o al servicio correspondiente, sin perjuicio de las ulteriores ampliaciones de que posteriormente
pueda ser objeto y comprendan todos y cada uno de los elementos que sean precisos para la utilizacidn de la
obra, en cumplimiento del articulo 86 del Real Decreto Ley 3/2011 de 14 de noviembre de 2011, TRLCSP, y ha
sido redactado de acuerdo con las normas técnicas y administrativas en vigor, por lo que se presenta para su

tramitacion.

En Almeria, septiembre de 2025

Los Autores del Proyecto

Fdo. Maria Ddlores’Pérez Sanchez

Ingeniero Civil e Ing. T. Obras Publicas Ingeniera Civil
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ANEJO N21. CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

Lista de revisiones anteriores

Documento Generado

Documento modificado

N2 Rev

Fecha

N2 Rev

Fecha

Causa de la modificacién

Septiembre
2025
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ANEJO N21. CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

1. CARTOGRAFIA

Para la actuacién que se proyecta, se obtiene suficiente informacién con la Cartografia urbana vectorial a escala

1:1.000 facilitada por la Excma. Diputacidn Provincial de Almeria.

Asimismo, para la realizacion de este proyecto se han utilizado ortofotos obtenidas del Instituto Geogréfico

Nacional, asi como la cartografia catastral obtenida de la Direccidon General del Catastro.

2. TOPOGRAFIA

Par la elaboracion de este proyecto no se estima necesario realizar levantamiento taquimétrico, ya que se
dispone como se ha comentado en el apartado anterior de cartografia urbana a escala suficiente para

dimensionar de forma exacta, tanto el trazado en planta como en alzado.
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ANEJO N22. ESTUDIO GEOTECNICO

1. INTRODUCCION

Los objetivos planteados parten de la definicién de caracteristicas litoldgicas del terreno susceptible de ser
afectado por la obra (identificacion, etc.), estableciendo posteriormente, con caracter estimativo, las
caracteristicas geotécnicas necesarias para la definicion del Proyecto, (permeabilidad, agua subterranea,

drenaje, estabilidad de taludes, utilizabilidad, etc.) segtin el anlisis realizado.

En el presente anejo se recopila la informacion previa disponible, asi como, todos los trabajos realizados en
campo, los datos obtenidos y caracteristicas del terreno que de los mismos se deducen, dandose finalmente

nuestras conclusiones y recomendaciones.

Para la elaboracion de este Anejo se han tenido en cuenta, ademas de la inspeccion visual de la zona en estudio

y de su entorno, los datos y consideraciones expuestos en:
Hoja 1058/22-44 (Huercal-Overa) del Mapa Geoldgico de Espafia a escala 1:50.000 (I.G.M.E.).

Hoja 84 (Huercal-Overa) del Mapa Geotécnico General a escala 1:200.000 (I.G.M.E.).

2. CARACTERISTICAS DEL TERRENO

La zona objeto de estudio, entorno de la salida 85 “La Concepcién — Palacés” De La Autovia Del Almanzora A-
334, T.M. De Huércal Overa (Almeria), se localiza hacia el centro del borde meridional de las Cordilleras Béticas.
Todos los materiales pre-orogénicos (triasicos y paleozdicos) pertenecen al dominio de los Mantos Alpujarrides
(Manto de Murtas). En la parte sudoriental afloran materiales terciarios y, como depdsitos recientes, existen

varias terrazas marinas de edad pleistocena.

2.1.- Estratigrafia.
Dentro del Manto Alpujdrride, se distinguen las siguientes unidades:

- Manto de Lujar.

- Manto de Alcazar.

- Manto de Murtas.

- Manto de Adra.

Tipologia de suelo(P-TA1 m). Cuarcitas y filitas. Calcoesquistos.

La formacidn anterior pasa gradualmente a la de filitas y cuarcitas, no se advierte un salto brusco ni el campo ni
bajo el microscopio. La biotita que se asocia a la S1y a la S2, ya escasa en la parte alta de la formacién anterior,
desaparece al llegar a esta formacion, el contenido en cuarzo disminuye también y van apareciendo las

tonalidades azuladas caracteristicas de las filitas.

Se compone de filitas con las que alternan cuarcitas mas o menos micaceas, algun lentején de yeso primario y

algunos calcoesquistos, éstos Ultimos menos abundantes que en la formacién equivalente del Manto de Alcazar.

Estas rocas se componen de cuarzo, moscovita, paragonita, clorita, albita, calcita, algo de cloritoide y algunas
escasas epidotas. Aparee algo de biotita post-S2 que en varios casos se ha visto en relacién con microfisuras
tardias rellenas de dxidos de hierro y albita, también puede estar relacionada con la dltima etapa del

metamorfismo, post-Ss, que da lugar a una asociacion de mayor temperaturas.

Al igual que a su equivalente del Manto de Alcazar, se le atribuye una edad Permotridsica. Sobre las calizas y
dolomias triasicas del Manto de Murtas que afloran entre el N y el WnW de Adra (desde la corijada de La Parra
hasta las inmediaciones de la Aldea de La Alqueria) se sitia una escama de filitas y cuarcitas que han sido
atribuidas al Manto de Murtas. Algo mds oscuras, pero con un aspecto semejante, su mineralogia es también
semejante salvo que contienen pistacita y biotita, la existencia de éste ultimo mineral impide situarlas en
continuidad estratigrafica sobre las calizas y dolomias tridsicas, se trata sin duda de una repeticion tetdnica,
probablemente esta escama procede de niveles bastante bajos de la formacion de filitas y cuarcitas, y desde una

posicién mas meridional ha cabalgado a las calizas y dolomias del mismo manto.
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2.2.- Tectdnica.

En el dmbito de estudio, tal y como se describe anteriormente comprende el Complejo Alpujarride, el primer
indicio de actividad tectdnica en esta region, aparece en la serie carbonata del Trias medio-superior, viene
determinado por el siguiente hecho, una parte de la suceson triasica del Manto de Lujar (P-TA1,TA1, P-TA21-22,
TA22 y la parte inferior de TA 31 estd afectada, en varios sectores, por pliegues kilométricos de direcciéon media
N 40 2 E, sobre estos términos se sitia un nivel donde suelen aparecer brechas sedimentarias, pliegues de
“slumping”, discordancias locales y algun tipo de discordancia progresiva. Encima reposan, no afectados por

dichos pliegues, los términos superiores de la serie (parte de TA 31, TA 32, TA 33).

Conviene hacer la aclaracion de que el término pliegue se aplica aqui en sentido puramente geométrico, sin que
ello implique su atribucién a una tectdnica comprensiva ni ningln otro tipo de hipdtesis genética, tampoco se
puede admitir ni destacar que pertenezca al ciclo alpidico, sobre estos temas es preferible no pronunciarse en

espera de los resultados que puedan aportar investigaciones posteriores.

2.3.- Hidrogeologia.

Hidrogeoldgicamente en la hoja de Adra se pueden distinguir dos zonas, la zona alta, y los llanos litorales con el

delta del Rio.

-En la zona alta los acuiferos principales son las dolomias tridsicas distribuidas en distintos mantos o
escamas cabalgantes. Entre estos mantos existen ventanas tectdnicas, importantes desde el punto de

vista hidrogeoldgico, en cuanto suponen la zona de recarga y descarga de las dolomias.

Evidentemente la posicién de las dolomias de las distintos mantos, influye mucho en cuanto a la
alimentacion, escorrentia y drenaje. Los mantos superiores (murtas, Alcazar, etc) suelen presentar las
dolomias colgadas, con descargas rapidas mediante manantiales que no superan los 2 I/s, Entre Berja y
Adra, no existen emergencias importantes de este tipo, lo que parece indicar que la infiltracién pase a la

zona costera o al delta.

Las dolomias del Manto de Lujar forman el substrato permeable de la cuenca y deben presentar gran
continuidad entre las Sierras de Lujar y Gador, ya que de otra manera no es posible explicar con la
infiltracion in situ de esta region la existencia de las Fuentes de Marbella con un caudal en estiaje de 700

I/s, en el cauce del Rio grande, en la cota mas baja de las dolomias de la ventana tecténica de Turdn.

-Zona litoral. El aluvial con superficie de unos 22 km2, y con gran potencia debe estar alimentado por la
infiltracion en el de las lluvias, y por el rio (tanto superficial como subterraneamente), ademas puede

recibir aportes de las dolomias tridsicas y de las calcarenitas terciarias.

Existen puntos que explotan los 40 |/s, hacia el Este, los sondeos de la calcarenitas y dolomias triasicas, obtienen
aun mayores caudales, los pozos y sondeos explotan del Cuaternario y Plioceno 11,5 hm3/afio, a pesar de que el

caudal del rio es muy superior al consumo.
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ANEJO N23. TRAZADO Y REPLANTEO

1. INTRODUCCION

En el presente proyecto de PROYECTO DE ADECUACION DE ACCESO EXISTENTE EN LA SALIDA 85 “LA
CONCEPCION — PALACES” DE LA AUTOVIA DEL ALMANZORA A-334, T.M. DE HUERCAL OVERA (ALMERIA) se van a

llevar a cabo dos actuaciones principales:

1. Modificacién de acceso.

2. Adecuacién del acceso existente en la salida 85 “LA CONCEPCION-PALAES”.

Para la primera actuacion, la modificacién del acceso, se realizard conforme a lo dispuesto en la Orden
FOM/273/2016, de 19 de febrero, por la que se aprueba la Norma 3.1-IC Trazado, de la Instruccion de

Carreteras, en concreto en lo dispuesto en su apartado 9.5.2. Accesos en vias de servicio.

Para la segunda actuacién, se prevé la conexion entre el camino de acceso y la glorieta, cuya justificacidn se
realizard conforme a lo dispuesto en la Orden FOM/273/2016, de 19 de febrero, por la que se aprueba la Norma
3.1-IC Trazado, de la Instruccidn de Carreteras, en concreto en lo dispuesto en su apartado 10.6. Intersecciones

tipo glorieta.
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2. DATOS PREVIOS

2.1. VELOCIDAD DE PROYECTO

La velocidad de proyecto a tener en cuenta para el camino de acceso es de 40 Km/h.

2.2. IMD

V=40 km/h

Hipétesis de crecimiento 5.5%:

Para realizar una estimacién de la IMD en el camino de acceso se estima necesario conocer la IMD de la glorieta,

para lo cual se recurre a la prognosis de trafico que figura en el proyecto de “AUTOVIA DEL ALMANZORA (A-

334). PROYECTO DE CONSTRUCC | ON ACTUAL | ZADO. TRAMO: | NTERSECC | ON EL CUCADOR — ENLACE CON AL-
7106 EN LA CONCEPC | ON”, que se muestra a continuacién:

ESTUDIO INFORMATIVD ESTACIONES AUTONOMICAS AFORO NOV.2006
Afio CRECIMIENTO | CRECIMIENT IMD CRECIMIENTO 5,5% IMD CRECIMIENTO
PLIEGO (5.5%) | O EST.NF. P AL-1001 AL-1000 5,5%
2008 16,953 15,907 14,663 12,575 11,286 12,697
2009 18,262 16,078 15,795 13,543 12,155 13,677
2010 20458 16.251 17,695 15.169 13615 15,322
2011 23,004 16.426 10.975 17.124 15,369 17.297
2012 26,801 16,602 23,181 10.872 17,836 20,073
2015 31,471 17,144 27,220 23,335 20,944 23,570
2020 41,131 17.001 35.575 30.408 27,373 30.805
2025 53,757 18.813 46,496 30,859 35775 40 261
2030 70,258 10.674 60.758 52,005 46.757 52.620
Hipétesis de crecimiento 7.5%:
ESTUDIO INFORMATIVO ESTACIONES AUTONOMICAS AFORO NOV.2006
Afio CRECIMIENTO | CRECIMIENT IMD CRECIMIENTO 7.0% IMD CRECIMIENTO
PLIEGO (7.0%) O EST.INF. P AL-1001 AL-1000 T.0%
2008 16,953 15,907 14,663 12,575 11,286 12,807
2009 18,262 16,078 15,795 13,543 12,155 13,677
2010 20.458 16,251 17.695 15,169 13,615 15.322
2011 23,423 16,426 20,250 17,367 15,588 17.543
2012 27 560 16,602 23845 20,441 18,347 20.648
2015 33,773 17,144 20211 25,042 22,476 25.204
2020 47.368 17,991 40.8970 35,122 31,524 35.476
2025 66,436 18,813 57462 40,261 44,213 40,757
2030 03,180 10,674 80,504 60,001 62,012 60,787

Tal y como figura en el citado proyecto de la autovia A-344, se estima que el trafico previsto en la

glorieta por la que se accede al camino de acceso va a ser, para el afio horizonte de 2030, CON UN
CRECIMIENOT DE 3,5%,es de 35.885 vehiculos al dia.

De ese trafico, se estima que la estacidn de servicio pueda atraer al 2% del mismo, por tanto se

ESTUDIO INFORMATIVO ESTACIONES AUTONGOMICAS AFORO NOV.2006
Afio | CRECIMIENTO | CRECIMIENT IMD CRECIMIENTO 3,5% IMD CRECIMIENTO
PLIEGO (3.5%) O EST.INF. P-1 AL-1001 AL-1000 3,5%
2008 16,853 15.907 14,663 12,575 11,286 12,607
2000 18262 16,078 15705 13,543 12.155 13.677
2010 20,458 16.251 17,685 15,160 13,615 15,322
2011 22 657 16.426 19,506 16.799 15,078 16,960
2012 25,795 16,602 22,310 19,126 17.166 18,319
2015 28,500 17.144 24,736 21,205 19,033 21,410
2020 33 067 17,901 20,378 25185 29 605 25430
2025 40,342 18,813 34,802 20,012 26,847 30 214
2030 47,013 19,674 41,441 35,526 31,886 | asess |
ESTUDIO INFORMATIVO ESTACIONES AUTONOMICAS | AFORO NOV.2006
Afio | CRECIMIENTO | CRECIMIENT IMD CRECIMIENTO 4,5% IMD CRECIMIENTO
PLIEGO (4.5%) O EST.NF. P-1 AL-1001 AL-1000 4.5%
2008 16,953 15,907 14,663 12,575 11,2686 12,697
2009 18262 16,078 15,795 13,543 12,155 13,677
2010 20,458 16,251 17,685 15,168 13,615 15,322
2011 22,876 16.426 10.786 16,962 15,224 17.133
2012 26,285 16,602 22744 19,497 17.500 19,694
2015 30,007 17,144 25 054 22 250 19,970 22.474
2020 37,305 17,991 32 344 27727 24 886 28,007
2025 46.601 18,813 40,306 34,553 31.013 34.002
2030 58,073 10,674 50,220 43,060 38,648 43,404

contaria con un valor de 718 vehiculos al dia. A este trafico habria que sumarle el propio de el camino
de acceso proyectado, que da acceso a una serie de invernaderos, y que se estima en 50 vehiculos al
dia.

En este punto, cabe hacer la aclaracion que este dato se encuentra muy por encima de las
estimaciones de ventas realizadas por las distintas petroleras interesadas en la explotacién de la
estacion de servicio. Dichos datos de ventas previstas, que dan como resultado la afluencia diaria, son

los siguientes:

Prevision Prevision Media Prevision
anual venta diaria venta consumo por cliente | diaria de clientes
combustible (I/afio) | combustible (I/dia) y dia (I/dia/cliente) (vehiculos

dia)

2.000.000 5.679,45 25 227

Anejo 3.- Trazado y replanteo / Pagina 4



PROYECTO DE ADECUACION DE ACCESO EXISTENTE EN LA SALIDA 85 “LA CONCEPCION — PALACES” [ via ]
DE LA AUTOVIA DEL ALMANZORA A-334, T.M. DE HUERCAL OVERA (ALMERIA) SLif

FIGURA A3.5.
Es por ello por lo que se toma en consideracion el mayor de los valores de trafico atraido por la
CAMION ARTICULADO PATRON

(dimensiones en metros)

estacion de servicio.
A este trafico habria que sumarle el propio del camino de acceso proyectado, que da acceso a una

serie de invernaderos, y que se estima en 50 vehiculos al dia.

Por tanto, la IMD a considerar en el camino de acceso es la que figura en el siguiente cuadro:
Elemento generador de IMD (veh/dia) 0
trafico - - [;l\
.y e YeY &ﬁ’f LD
Estacién de servicio 718 S
Invernaderos 50 | | | | |
TOTAL 768 295 130 130 5,65 o390 140
P 1,70
Aproximando al alza, se toma un valor de IMD de 800 veh/dia.
13,60 2,90
VEHICULO PATRON 16,50
Segun el apartado 9.5.1.1. “Accesos de instalaciones de servicios” de la Norma 3.1-IC Trazado, para
determinar las envolventes de giro en los accesos de instalaciones de servicios se considerard como LTI
vehiculo patrén caracteristico el autobus rigido y camién articulado, cuyas dimensiones figuran en el DRMENSIONES m) DE LOS VEMICULOS SATRON.
. . e 3 AuTOBUS AUTOBUS CAMION| CAMION ARTICULADO TREN DE CARRETERA
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- Alturs e azr an 2404 1% 404 27191404 404
AUTOBUS RIGIDO PATRON Voidas e ™ o s o
(dimensiones en metros) e 200 ax 745 615 625 190 500
Destancas N2 140 720 585 140
arvmsies (W3 1,30 670
Wa 130 | 130
Voladizo Fasero 1.00 140 as0 285 Fi-] 285 | 295
NEEN Pomicion del phvote™ 200/520 x0T 1401590

O CIC 0] [
D N ,_I — D :Elﬂlleums-mnu.nmm
Mee 1l Mo O R e
=

h los axtremos de ka cajo. Tambitn puede lenet ires ojes y un pivole da giro,
% La primera cilra reprosenta la dimension de la cabina, la segunda la de la caja.

I “ La primora cifra comesponda a la distancia del pivols al el que esta dolanta de & v ln segunda al aje que estd detris. Por ko tanto, I suma do las dos
t T T cifras os | distancia enfre e5o0s dos ejes. entre ks que estd siuado ol pvote

3,50 1,40 745 2,65

15,00
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INGENIERIA

3. MODIFICACION DE ACCESO

3.1. ELEMENTOS PARA MATERIALIZAR MOVIMIENTOS DE ENTRADA Y DE SALIDA

Los elementos para materializar los movimientos de entrada y salida en funcién de la velocidad de
proyecto, de la IMD del tronco de la carretera en el afio horizonte y de la categoria del acceso se

indican en la Tabla 9.1. de la Norma 3.1-IC Trazado:
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En las entradas a una carretera convencional, si la IMD de la carretera a la que se accede es menor que
mil quinientos (< 1.500) vehiculos/dia y la velocidad de proyecto (V,) de la carretera es menor o igual
que setenta kilémetros por hora (70 km/h), la cufia reducida para la entrada a dicha carretera podra
ser sustituida por una envolvente de giro o aproximaciones, cuando el acceso a la instalacién no
genere en el tramo afectado intensidades de trafico elevadas, generalizadas o puntuales, ni
incremente afecciones a la seguridad vial.
En este caso el acceso sera proyectado mediante ENVOLVENTE DE GIRO.
Envolvente de giro es la superficie barrida por el vehiculo patrdn caracteristico, al efectuar la maniobra
correspondiente a dicho giro, incrementada con una holgura de ancho cincuenta centimetros (0,50 m)
por cada lado (Figura 8.3) con un minimo absoluto de treinta centimetros (30 cm). Adicionalmente se
dispondran los arcenes que procedan.

Los vehiculos patrén han sido definidos en el punto 2.3. de este anejo.

FIGURA 8.3.
ENVOLVENTE DE GIRO GENERICA.

=R
Curva 05m '\.I
aproximada e \35m
exterior N -.\
|'I I".
—%05m \
e
Seccion
caracteristica
final

Interior

-~ Angulo de giro
.-'/ enire secciones

Seccion
caracteristica
inicial

La envolvente de giro cumple tanto para la adecuacion del acceso existente en la salida 85, como para

el acceso a la Estacion de Servicio.
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3.2. LIMITACIONES POR RAZON DE VISIBILIDAD

Todo acceso debera disponer de una visibilidad en el camino de acceso superior a la distancia de parada para el

carril y sentido de circulacion de la margen donde se sitda. En el tramo del camino de acceso definido por dicha
distancia existira plena visibilidad para cualquier obstaculo situado en la via secundaria y a tres metros (3,00 m.)
del borde exterior del arcén dl camino de acceso. Cuando esté permitido el cruce de carriles del camino de
acceso, para la entrada o salida a la misma, la distancia de visibilidad disponible deberd ser superior a la de

cruce.

e Distancia de parada:

Se define la distancia de parada D, como la distancia total recorrida por un vehiculo obligado a detenerse tan
rapidamente como le sea posible, medida desde su situacion en el momento de aparecer el objeto que motiva

la detencion. Comprende la distancia recorrida durante los tiempos de percepcion, reaccién y frenado.

D _\f-tp+ v
PT 36 254 -(f+1)

Siendo:

Dp = distancia de parada (m)

V = velocidad (Km/h)

f | =coeficiente de rozamiento longitudinal rueda-pavimento
i = inclinacién de la rasante (en tanto por uno)

t , = tiempo de percepcién y reaccion (s)

A efectos de calculo, el coeficiente de rozamiento longitudinal para diferentes valores de la velocidad se
obtendra de la tabla siguiente Para valores intermedios de dicha velocidad se podra interpolar linealmente en

dicha tabla. Anadlogamente, el valor del tiempo de percepcidn y reaccidon se tomara igual a dos segundos, (2 s).

TABLA 3.1,

COEFICIENTE DE ROZAMIENTO LONGITUDINAL MOVILIZADO (f,) EN UNA MANIOBRA DE
FRENADO.

40 50 60 70 80 80 100 110 120 130 140
(kmvh)

fi | 0432|0411 | 0,390 | 0,369 | 0,348 | 0,334 | 0,320 | 0,306 | 0,291 | 0,277 | 0,263

En la figura siguiente se representan los valores de la distancia de parada en funcién de la velocidad, para

distintas inclinaciones de la rasante.

DISTANCIA DE PARADA.

%

DESTANCIA DE PARADA O

Para el caso del presente proyecto se toman los siguientes valores:
V =40 Km/h (Camino de acceso)

f1=0,432

i=0,008 (Ver perfil longitudinal del camino de acceso)

tp=2s

Sustituyendo en la formula, se obtiene una distancia de parada de:

D, =36,54 m.
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e Distancia de cruce:

La distancia de cruce, necesaria para que un vehiculo pueda atravesar otra via, se calculard mediante la formula:

Siendo D la distancia de cruce en metros, V la velocidad (km/h) de la via preferente, t. el tiempo en segundos

que se tarda en realizar la maniobra completa de cruce.

El valor de t. se obtiene de la férmula:

tc=tp +

Siendo:

t , = tiempo en segundos, de reaccién y percepcion del conductor. Se adoptara siempre un valor constante igual

a dos segundos (tp=2 s).

| = Longitud (m) del vehiculo que atraviesa la via. Se consideraran los valores de la Tabla A3.1, en funcién del

vehiculo patrén caracteristico.

w = anchura del total de carriles, en metros, de la via principal.

j = aceleracion del vehiculo que realiza la maniobra de cruce, en unidades"g". Se tomara un valor de:
j= 0,15 para vehiculos ligeros,
j= 0,075 para vehiculos pesados rigidos
j= 0,055 para vehiculos articulados.

Para el caso del presente proyecto se toman los siguientes valores:

AUTOBUS RIGIDO CAMION ARTICULADO

V =40 Km/h (Camino de acceso) V=40 Km/h (Camino de acceso)

th=2s tp=2s
| =15 m (Vehiculo patrén — Autobds rigido) = .16'50 m (Vehiculo patrén — Camién

articulado)
w =7 m (Anchura total de carriles Camino de

w =7 m (Anchura total de carriles de Camino de
acceso)

acceso)

j=0,075 (Vehiculos pesados rigidos j = 0,055 (Vehiculos articulados)

Sustituyendo en la férmula, se obtiene un valor | Sustituyendo en la férmula, se obtiene un valor
de t. de 10,24 s, y por tanto una distancia de de t.de 11,92 s, y por tanto una distancia de
cruce de: cruce de:

D.=113,77 m. D.=132,44 m.

Tal y como se puede apreciar en los planos del presente proyecto, la visibilidad en el sentido de circulacién de la
margen en la que se situa el acceso es superior a la distancia de parada. Asimismo, existe visibilidad para
cualquier obstaculo situado en la via secundaria y a tres metros (3,00 m.) del borde exterior del arcén del
camino de acceso. Al estar permitido el cruce de carril, se comprueba también en el citado plano que la

distancia de visibilidad disponible es superior a la de cruce.

3.3. LIMITACIONES POR DISTANCIAS A OTROS ACCESOS

La distancia minima a cualquier interseccién, ramal de enlace u otro cualquier acceso al camino de acceso, sera

igual o superior a la distancia de parada, y como minimo 60 m.

En este caso la distancia al acceso mas cercano es mas de 60 m., por tanto, superior a la distancia de parada

(36,54 m.) y cumpliendo el minimo exigido.

3.4. DISPOSICION DE LOS ACCESOS

Cuando la velocidad del camino de acceso sea mayor de 60 km/h y la construccién del acceso pueda generar un

importante tréfico o puntas en el mismo, asi como afecciones importantes a la seguridad apreciables por el
organismo gestor de la carretera, se exigird la construccion de cufias de cambio de velocidad cuando la IMD en
el camino de acceso sea inferior a 5.000 vehiculos, y carriles de cambio de velocidad cuando la IMD en el camino
de acceso supere los 5.000 vehiculos. En ningun caso se autorizard el cruce a nivel de ningun carril del camino de

acceso cuando la IMD de ésta sea superior a 5.000 vehiculos.
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En el caso que no ocupa, la velocidad en el camino de acceso es de 40 km/h (<60 km/h). Asimismo, la IMD
estimada en el camino de acceso es de 800 veh/dia (<5.000 veh/dia). Por tanto, para el acceso que se proyecta,

no es necesaria la disposicion de carriles ni cufias de cambio de velocidad.

3.5. TRAZADO

Cuando no existan cufias ni carriles de cambio de velocidad la geometria del mismo se proyectara de acuerdo
con las Recomendaciones para el proyecto de intersecciones o disposicién andloga de la Direccién General de

Carreteras que la sustituya, para el caso de interseccion sin canalizar y vehiculo tipo C (ligero).

Cuando existan carriles o cufias de deceleracién, el radio minimo del ramal de conexidn entre estos elementos y

la via secundaria serd diez metros.

Para el caso del presente proyecto, que no tiene ni carriles ni cufias de deceleracion, el radio de entrada y de

salida es de 5 m para el acceso a los viales interiores.

El acceso, de una longitud de 25 metros, tiene un ancho de calzada inicial de 6 metros mas 0,50 m. de arcén a
cada lado. Del P.K. 0+00 al P-K 0+05 este ancho de calzada va aumentando hasta tener un ancho total de 16,52

metros.
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4. ADECUACION DEL ACCESO EXISTENTE EN LA SALIDA 85 “LA CONCEPCION-PALAES”

4.1. PLANTA

El acceso a el camino de acceso es existente, por lo que se proyecta su adecuacién. En este proyecto se prevé

una adecuacién de este acceso consistente en la ampliacion del ancho total de entrada. El espaciamiento de las

vias que concurren en la calzada anular sigue siendo uniforme, de manera que:

e El dngulo subtendido al centro de la glorieta por

FIGURA 10.6.

dos puntos de interseccién de la circunferencia
definida por el borde exterior de la calzada anular:
uno con la trayectoria mas desfavorable de
entrada por una via de acceso y otro con la
trayectoria mas desfavorable de salida por la via
de acceso siguiente, es menor que sesenta (60)
gonios (=54°).

e La separacidon entre accesos medidos sobre el

borde exterior de la calzada anular entre puntas

de isletas es mayor o igual que veinte metros (20 m).

El angulo (B) (Figura 10.7) entre la trayectoria de acceso y la trayectoria a la

FIGURA 10.7.

que se incorpora (la que rodea la calzada anular) esta comprendido, entre

45 gonios y 67 gonios. Se ha tenido en cuenta en su establecimiento que

\

Para la conexion proyectada se cumplen todas las especificaciones anteriores.

angulos demasiado grandes dificultan la insercién de los vehiculos en la
calzada anular, mientras que 4dngulos demasiado pequefios favorecen que
esa insercion pueda efectuarse a velocidad relativamente alta sin respetar

la prioridad del tréfico al que se incorpora.

4.2. CONEXION CON LA CALZADA ANULAR DE UNA GLORIETA.

El eje del camino de acceso pasa por el centro geométrico de la glorieta. La conexién de una carretera con la calzada anular de una glorieta exigira realizar un acuerdo entre las secciones

transversales correspondientes en el que se evite la presencia de zonas de acumulaciéon de agua en la

plataforma.

Este tramo de transicion tendra una longitud mayor o igual que veinticinco metros (25 m), superior en cualquier
caso a la de la isleta de aproximacion, debiéndose realizar un estudio tridimensional que permita definir el

correspondiente sistema de evacuacion del agua de escorrentia.

En el anejo de Hidrologia y Drenaje se estudia el sistema de evacuacién del agua de escorrentia.
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5. LISTADO DE ALINEACIONES

5.1. ALINEACIONES EN PLANTA

LISTADO DE EJES
Alineacion Via de senicio

Tipo P.K. Coord. X
Rec 0

Rec 193
LISTADO DE EJES

Alineacion Acceso

Tipo P.K. Coord. X
Rec 0

Rec 25

CAMINO DE ACCESO

Coord. Y Azimut Radio
588.022  4.132.428 81,9014837
588.086  4.132.610  81,900979
ACCESO
Coord. Y Azimut Radio
588.058  4.132.542 81,9012182
588.035  4.132.550 81,9015555

o

Parametro

Parametro

o

Longitud

Longitud

193

25

5.2. LISTADOS DE RASANTE

P.K.
0.000
20.00
40.00
60.00
80.00

100.00
120.00
140.00
160.00
180.00
193.00

P.K.
0.000
25.000

CAMINO DE ACCESO

Cota Kv  Pendiente
228.98 0 0.015
229.28 0 0.015
229.88 0 0.015
230.49 0 0.015
231.04 0 0.015
232.61 0 0.015
234.12 0 0.015
234.12 0 0.015
238.06 0 0.015
240.48 0 0.015
234.20 0 0.015
ACCESO

Cota Kv Pendiente

231.000 0.000 0.03

231.750 0.000 0.03
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PROYECTO DE ADECUACION DE ACCESO EXISTENTE EN LA SALIDA 2. CALCULOS CON ICAFIR

85 “LA CONCEPCION — PALACES” DE LA AUTOVIA DEL ALMANZORA E'wm‘
A-334, T.M. DE HUERCAL OVERA (ALMERIA)

—
Fecha: (02023

|Proyecto: ADECUACION ACCESO EXISTENTE SALIDA 83 “LA CONCEPCION - PALACES™ AUTOVIA A-334
ANEJO N24. FIRMES Y PAVIMENTOS :::u sepliembre de 2023

1. INTRODUCCION

Solicitaciones de calculo

Trafico
En el presente anejo se describiran y justificardn las secciones de firme adoptadas para el camino de acceso y — —
egoria:
para el acceso, conforme a la normativa aplicable. Quedaran asi definidas les secciones estructurales de la Ejes de ciicula: 100
. . . . Clima

explanada y el firme, asi como las caracteristicas de los materiales que las conforman.

Zona iEmica: I
Como base del estudio del presente anejo se han tomado datos relacionados con otros aspectos del proyecto. Zona pevométrca: ZPS

Seccion de Firme '

En el siguiente apartado va a ser calculada la seccion de firme mediante el programa ICAFIR, de la Junta de Seccion valida Capa Espesar
Andalucia T e
| | 2om

Ejes minimas de céicuio 133.789

- 153760
Ejes squavalantss 100
' La estructur de ia sacokin o se comesponds con alguna e las Asviza tani los sl firme y s
chsposickin, CoMD 1 £apa superion del Cimbsnto.
% Secckin wilida. Ejes equivalenies resultanies ded ciloulo: 153.708 > 100
Subtramo PK 0+00 al PK
Seccion de Cimiento de Firme
————
Seccion valida Capa Espesar
Zahora Artficial | 23am
Terapién manor de 2m
60 am

Inclefiricc

% La ssccidn[Trame O - Subirame 0 - Cimianta de Firme] e valda Deflewitn 63,30 mm/100, médulc da compresibiidsd 227 58
MPa

Pagina i de i
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3. SECCION DE FIRME ADOPTADA

La seccion de firme adoptada tanto como para el acceso como para el camino de acceso es la que se indica a

continuacion:

Material (De arriba abajo)

Tipo

Espesor (cm)

Mezcla bituminosa en caliente

ESPESOR TOTAL

AC/16/SURF/S (Bettin 50/70) 5
(Rodadura)
Riego de adherencia C60BFS5 (Dotacién 0,5 kg/m?) -
Mezcla bituminosa en caliente
AC32/BASE/G 9
(Base)

Riego de imprimacion C60bf5 (Dotacién 1,0 kg/m?) -
Zahorra artificial > 50% caras de fractura 25
Suelo Seleccionado S3 60
99
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ANEJO N25. HIDROLOGIA Y DRENAJE

Ademas se han tenido en consideracidn las Recomendaciones de la Agencia Andaluza del Agua en cuanto al

calculo de caudales, y al disefio y comprobacién del drenaje.

3. METODOLOGIA GENERAL

1. INTRODUCCION

El objetivo del presente anejo es la definicion del sistema de drenaje superficial previsto en las obras del

presente proyecto.

El drenaje superficial de una infraestructura comprende dos sistemas diferenciados, drenaje longitudinal y

transversal, cuya disposicién cumple con las siguientes finalidades:

¢ Drenaje longitudinal: asegurar la evacuacidn del agua procedente de la plataforma, garantizar el
desaglie del agua aportada por los taludes de desmonte y las cuencas interceptadas, minimizar el
riesgo de extension de la cuenca a las zonas exteriores a la explanacion, que vierten a la carretera.

e Drenaje transversal: permitir la continuidad de la red de drenaje natural del terreno en el sentido

transversal del flujo.

Se ha realizado un detallado andlisis de los condicionantes (hidraulicos, mecanicos, funcionales, ambientales
etc.) y se han proyectado, en armonia con dicho analisis, todas las obras precisas para el cumplimiento de los

citados objetivos.

En el desarrollo del anejo se presentan los criterios, metodologia y resultados obtenidos.

La metodologia del estudio que a continuacién se desarrolla consta de las siguientes etapas:

1. Estudio del funcionamiento del drenaje en la prevista en el proyecto de Variante.

2. Definicién del esquema del sistema de drenaje en la situacion de proyecto.

3. Dimensionamiento y comprobacién de las nuevas obras de drenaje transversal y longitudinal
necesarias.

4. Comprobacién de las obras de drenaje existentes en las nuevas condiciones de funcionamiento del

sistema.

4. SISTEMA DE DRENAIJE DE LA AUTOVIA A-344

2. NORMATIVA Y DOCUMENTACION

Para la redaccién del presente anejo, se han considerado los siguientes documentos:

e Instruccidn 5.2 -IC "Drenaje Superficial" de la Direccion General de Carreteras, aprobada el 15 de
febrero de 2.016 y publicada en el BOE de 10 de Marzo de 2.016.

e Drenaje Transversal de Carreteras. Obras pequefias de Paso. Dimensionamiento Hidraulico.

e Norma UNE —EN-1916:2003 de Tubos prefabricados de hormigén en masa, hormigdn armado y

hormigdén con fibra de acero para conducciones sin presion.

La Autovia A-344, en el tramo de la zona afectada, cuenta con cunetas longitudinales que recogen las aguas de

pluviales de los ramales de la autovia, tal y cémo se muestra en la siguiente imagen:

e
ga.0 88

e ERIT e

LEVENDA

= CUNETA EXISTENTE
#— CUNETA REVESTIDA HORMIGON
—» ESCORRENTIA SUPERFICIAL
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5. DRENAJE ACTUAL DE LA PARCELA DE LA ESTACION DE SERVICIO

La parcela objeto de este proyecto, recoge las aguas hacia los viales interiores de la propia parcela, por lo que en

no verteria ninguna agua pluvial sobre la via de servicio.

6. SOLUCION ADOPTADA

Se ha previsto para las aguas pluviales del propio camino de acceso, una cuneta revestida de hormigdn, con una

longitud de 168,00m, tal y como se muestra en el plano n26.- Planta de drenaje.
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PROYECTO DE ADECUACION DE ACCESO EXISTENTE EN LA SALIDA
85 “LA CONCEPCION — PALACES” DE LA AUTOVIA DEL ALMANZORA
A-334, T.M. DE HUERCAL OVERA (ALMERIA)

ANEJO N26. SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS

1. INTRODUCCION

En este anejo se recogen los criterios y normativas utilizadas para la definicién de la sefializacion horizontal y

vertical, el balizamiento y sistemas de proteccion necesarios en el presente proyecto de construccion.

2. NORMATIVA Y DOCUMENTACION DE REFERENCIA GENERAL

A. Normativa Estatal (Referencia Basica)

e Legislacion y Reglamentos Generales:

[©]

Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de carreteras (Estatal).

Real Decreto 1428/2003, de 21 de noviembre, por el que se aprueba el Reglamento General de

Circulacién. (Aprueba el Catalogo Oficial de Sefiales).

Real Decreto 1812/1994, de 2 de septiembre, por el que se aprueba el Reglamento General de

Carreteras (Estatal).

e Instrucciones Técnicas de Carreteras (Ministerio):

@]

Norma 8.1-IC Sefializacién Vertical (Orden FOM/534/2014). Norma fundamental para el disefio

de carteles.

Norma 8.2-IC Marcas Viales (Orden de 16 de julio de 1987). Sigue vigente, aunque existen

borradores de actualizacion.

Norma 8.3-IC Seiializacion, balizamiento, defensa, limpieza y terminacién de obras fijas fuera

de poblado (Orden de 31 de agosto de 1987).

B. Normativa Autonémica de Andalucia

Legislacion Basica Autonémica:

o

Ley 8/2001, de 12 de julio, de Carreteras de Andalucia. Marco legal principal para la red

autondmica.

Reglamento General Autonémico:

(o}

Decreto 205/2020, de 1 de diciembre, por el que se aprueba el Reglamento General de
Carreteras de Andalucia. Este es una actualizacién normativa muy relevante que sustituye a

reglamentaciones anteriores dispersas.

Instrucciones y Criterios Técnicos Especificos (Junta de Andalucia):

o

La Consejeria competente en materia de carreteras de la Junta de Andalucia suele adoptar las
normas técnicas estatales (como la 8.1-IC) como referencia directa para su red, salvo que emita

instrucciones especificas que las complementen o adapten.

Instrucciéon 1/2022, de la Direccion General de Infraestructuras Viarias, sobre criterios de
sefializacion, balizamiento y defensa en la Red Autondmica de Carreteras de Andalucia.

Documento clave para la aplicacién prdctica en la region.

Normativa especifica sobre sefializacion turistica: Andalucia posee normativa propia y manuales
para la sefializaciéon turistica en su red viaria (Sefalizacion Turistica Homologada en las
Carreteras Andaluzas - SISTHOAN), desarrollada conjuntamente por las consejerias competentes

en turismo y carreteras.
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3. SENALIZACION HORIZONTAL

3.1 TIPOLOGIA DE LAS MARCAS VIALES

En resumen, las marcas viales previstas en el proyecto son las siguientes y su eleccion se justifica en los

siguientes subapartados:

MARCA TIPO
Separacién de carriles M-2.2
Bordes de calzada M-2.6
Linea de giro a la izquierda M-3.3
Linea de detencién M-4.1
Linea de CEDA EL PASO M-4.2
Flechas de direccion M-5.2
Inscripcion de STOP M-6.4
Inscripcion de CEDA EL PASO M-6.5
Cebreado M-7.2

3.1.1. MARCAS LONGITUDINALES DISCONTINUAS

No se prevén.

3.1.2. MARCAS LONGITUDINALES CONTINUAS
Separacién de carriles

Como separacidn de los dos sentidos del camino de acceso se atenderd a lo dispuesto en el art. 3.2.2. de la

Norma 8.2.1C sobre marcas viales.
En el citado articulo se dice lo siguiente:

“3.2.2 Para separacion de sentidos en calzada de dos o tres carriles

Funcion: Prohibicion del adelantamiento por no disponerse de la visibilidad necesaria para completarlo, una vez iniciado, o para desistir
de él.

Utilizacion: También se debera emplear:

1. En vias secundarias, en todo acceso a una interseccion con una via prioritaria.
2. Inmediatamente antes de cruzar un paso a nivel.

3. En todos aquellos casos en que razones de seguridad o de ordenacion de la circulacion, mediante el oportuno estudio, lo
Justifiquen.

La marca longitudinal continua para separacion de sentidos podrd ir acompafiada de una marca longitudinal discontinua adosada
(apartado 3.3). En tal caso su funcidn se referird unicamente a los vehiculos cuyos conductores encuentren la marca continua por el lado
del carril por el que circulan. Ello no impedird que un vehiculo pueda volver a su carril después de realizar un adelantamiento.

Observaciones: En los casos en que la marca longitudinal continua se utilice como consecuencia de la falta de visibilidad para
adelantamiento, se iniciara cuando la distancia de visibilidad disponible -observador y obstdculo a 1,2 metros de altura sobre el
pavimento y a 1 m del borde interior de su carril- sea inferior a la necesaria indicada en la tabla 1 en funcién de la velocidad mdxima
permitida VM.

La marca continua finalizara en el punto en que se vuelva a disponer de una distancia de visibilidad igual a la dada por la tabla 1 en vias
existentes, y por la tabla 2 en vias de nuevo trazado.

Tabla 1
Distancia de visibilidad necesaria (DVN) para no iniciar la marca continua de prohibicién de adelantamiento o para finalizarla en vias
existentes
Velocidad
Madxima (km/h) olo o o o |0 |00
DVN (m)
0|5 00 30 65 05 50
Tabla 2

Distancia de visibilidad necesaria (DVN) para finalizar la marca continua de prohibicion de adelantamiento en vias de nuevo trazado

Velocidad
Madxima (km/h) o/o0o 0|0 0 0 00

DVN (m)
45 80 25 |65 10 55 |95

Cuando entre dos prohibiciones de adelantamiento quede un tramo de una longitud inferior a la dada por la tabla 1, se unirén ambas
prohibiciones, ya que no se cuenta con suficiente distancia para completar el adelantamiento o para desistir de él. En vias de nuevo
trazado es deseable que la longitud del tramo no baje de la indicada en la tabla 3.

Tabla 3
Distancia deseable entre dos marcas continuas de prohibicion de adelantamiento en vias de nuevo trazado

Anejo 6.- Sefializacion, balizamiento y defensas / Pagina 4



PROYECTO DE ADECUACION DE ACCESO EXISTENTE EN LA SALIDA 85 “LA CONCEPCION — PALACES” [ via ]
DE LA AUTOVIA DEL ALMANZORA A-334, T.M. DE HUERCAL OVERA (ALMERIA) W]

Utilizacion:

Velocidad
Mxima (km/h) 0|o|ojo|o|o o0 a) obligatoriamente cuando el arcén tenga una anchura igual o mayor de 1,5 metros, salvo lo previsto en el apartado c.
DM (m) b) obligatoriamente en los ocho casos enumerados en el apartado 3.1.7. c.

60 |00 45 90 40 |85 35

¢) obligatoriamente en el borde exterior de una autopista o autovia cuando no se aplique lo previsto en el apartado 3.1.7.b.

d) obligatoriamente en el borde interior de una autopista o autovia de calzadas separadas.

Cuando la aplicacién de la regla anterior resulte en una elevada proporcion del tramo con marca vial continua, deberd reconsiderarse la tati " " " | | itudinal di i do I hura del , . . 1.5 met
velocidad mdxima permitida VM, a fin de disminuir dicha proporcion. e) optativamente como alternativa a la marca longitudinal discontinua, cuando la anchura del arcén sea inferior a 1,5 metros.
Cuando se estreche la calzada en un tramo corto, de manera que los carriles resultantes tengan una anchura inferior a 3,25 metros, se Observaciones: Las marcas viales que correspondan a una zona en que la calzada cambie bruscamente de anchura no deberdn formar un

prohibird el adelantamiento, en el sentido de la convergencia, a lo largo del tramo en que se reduzca la anchura. , . . . .
dngulo con el eje de la calzada cuya cotangente sea inferior a VM?/150 cuando VM< 60 km/h, ni a 0,6 -VM, cuando VM > 60 km/h.

En los demds casos, es decir, cuando la prohibicién de adelantamiento no venga impuesta por visibilidad insuficiente o estrechamiento de Tampoco podrdn tener una longitud inferior a 30 metros en poblado ni a 60 metros fuera de él.

la calzada, la longitud de la linea continua dependerd del estudio que se haga.

Longitud:
Marca: M-2.2.

e Enlas utilizaciones "a", "c", "d", y "e": a lo largo de toda la via, excepto en las intersecciones y accesos permitidos.

®  En la utilizacion (b): En general a todo lo largo del tramo en que se den las circunstancias que supongan el empleo de la
M-2.2 CALZADA DE DOS O TRES CARRILES (b):Eng g @ que supongan el emp

marca continua para borde de calzada. En los casos 1, 2, 3, 4 y 7 del apartado 3.1.7.c se anticipara la iniciacion de la marca

continua con un tramo de aproximacion, y en los casos 3y 7 se prolongard la marca continua con un tramo de salida, en

— o
° una longitud minima igual en ambos casos a 50 metros en vias con VM < 60 km/h, y a 100 metros en vias con VM > 60
km/h.

Cotas en m

Marcas: M-2.5y M-2.6.

En el caso del presente proyecto se utilizara la marca M-2.2
M-2.5 VIAS CON VM > 100 km/h (BORDE IZQUIERDO)
Bordes de calzada:
Para los bordes de la calzada del camino de acceso se ha previsto una marca longitudinal discontinua, que #D't
atenderd a lo prescrito en el art. 3.2.6. de la Norma 8.2.IC sobre marcas viales.
En el citado articulo se dice lo siguiente:
“3.0.6 Para borde de calzada: Cotas on

Funcidn: Delimitacion del borde de la calzada.

La anchura de la marca vial no se contara en la de la calzada.
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M-2.6 VIAS CON VM < 100 km/h

810,15 S ARCENZ1,5m
810,1 31 ARCEN <1,5m

Cotas enm

En el caso del presente proyecto, al tratarse de una via cuya velocidad media es menor de 100 km/h y su arcén

es de 0,5 m,, se utilizara la marca M-2.6 con un ancho de 10 cm.

3.1.3. MARCAS LONGITUDINALES CONTINUAS ADOSADAS A DISCONTINUAS

Para permitir los giros a la izquierda, se adosan a la linea continua otra discontinua, que debera cumplir lo

especificado en el art. 3.3.1. de la Norma 8.2.IC sobre marcas viales.
En el citado articulo se dice lo siguiente:

“3.3.1 Para requlacion del adelantamiento en calzada de dos o tres carriles y doble sentido de circulacion.

Funcion: Ademds de separar los sentidos de circulacion, prohibir el adelantamiento a los vehiculos situados en el carril contiguo a la marca
continua.

Observacion: La marca continua deberd ocupar el eje de separacion entre carriles.

Longitud: La que corresponda a cada marca continua o discontinua considerada por separado en el sentido correspondiente.

Marcas: M-3.2 y M-3.3.

[ via ]
S
M-3.2 VIAS CON 60 km/h < VM < 100 km/h
3,5 9 3,8 9 3,5
=+
ni
]
Cotas en m
M-3.3 VIAS CON VM < 60 km/h
L 55 L2 5,5 2 5,5 .
o,
Cotas enm

En el caso del presente proyecto se utilizara la marca M-3.3.

3.1.4. MARCAS TRANSVERSALES CONTINUAS

Las lineas de detencidn previstas cumpliran lo especificado en el art. 3.4.1.1 de la Norma 8.2.IC sobre marcas

viales.

En el citado articulo se dice lo siguiente:

“3.4.1.1 Linea de detencién.

Funcion: Fijacion de la linea que ningtn vehiculo debe rebasar, segtin el significado expuesto.

Observacion: El conductor que deba obedecer una linea de detencion deberd disponer de suficiente visibilidad del resto de la circulacion,
incluidos los peatones.

Longitud: La correspondiente a la anchura de los carriles a los que se refiere la obligacion de detenerse.
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Marca: M-4.1.
M-4.2 LINEA DE CEDA EL PASO
M-4.1 LINEA DE DETENCION
- - H N N T
——
[ 0,8 lo,dL 0,0 loql 0,8 I_D.ll 0,8 lﬂdl 0,8 I_
—_—
Cotas en m
Cotasenm

En el caso del presente proyecto se utilizara la marca M-4.2

En el caso del presente proyecto se utilizara la marca M-4.1

3.1.6. FLECHAS DE DIRECCION

3.1.5. MARCAS TRANSVERSALES DISCONTINUAS Las flechas de direccidn previstas cumpliran lo especificado en el art. 3.5.1 de la Norma 8.2.IC sobre marcas

Las lineas de CEDA EL PASO previstas cumpliran lo especificado en el art. 3.4.2.1 de la Norma 8.2.IC sobre viales.

marcas viales. En el citado articulo se dice lo siguiente:

En el citado articulo se dice lo siguiente: “3.5.1 Flecha de direccién o de seleccién de carriles.

“3.4.2.1 Linea de ceda el paso. o . o ’ o o .
Significado: Una flecha pintada en una calzada dividida en carriles por marcas longitudinales significa que todo conductor debe seguir con

su vehiculo o animal el sentido o uno de los sentidos indicados en el carril por el que circula.
Funcion: Fijacion de la linea que ningun vehiculo o animal debe rebasar segun el significado expuesto.

Funcidn: Indicacién del movimiento o de los movimientos permitidos u obligados a los conductores que circulan por ese carril en el
Observacion: En calzada de doble sentido de circulacion se procurara que el trazo situado mas a la izquierda, junto a la marca para proximo nudo.
separacion de sentidos, este completo.

Observaciones: Las flechas se utilizaran tnicamente en nudos acondicionados y con gran intensidad de movimientos de giro.
Longitud: Toda la anchura del carril o carriles a que se refiere la obligacion de ceder el paso.

El nimero de flechas unicas o dobles estard en funcion de la visibilidad y velocidad de la via. No obstante lo anterior, cuando se utilice
Marca: M-4.2. esta marca, se dispondrd un minimo de dos flechas antes de llegar a una linea continua que prohiba el cambio de carril o, si esta no
existiera, antes del lugar en que se realice el cambio de direccion o de la seccion en que se encuentre la linea de detencion.

La distancia entre flechas consecutivas en un mismo carril serd, como minimo, de 20 metros y la separacion entre la linea de detencion y
la flecha mds préxima serd, como minimo también, de 5 metros.

Se tendrd especial cuidado en evitar que flechas situadas a la misma altura en la calzada, pero en carriles distintos, indiquen direcciones
que se crucen (por ejemplo, dos flechas dobles, de frente y de giro a la derecha, en dos carriles contiguos).

Cuando una flecha vaya seguida inmediatamente por una inscripcion en el pavimento indicara tnicamente que la direccidn de la flecha es
la que hay que sequir para dirigirse hacia el lugar cuyo nombre aparezca escrito, pero para que no implique obligacion de que todo el que
circule por ese carril tenga que tomarla direccion indicada por la flecha, serd necesario marcar a continuacion en el mismo carril, sin
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acompafiamiento de ninguna inscripcion y a una distancia no superior a los 20 metros, otra flecha que sefiale si el carril esta reservado
para la direccion indicada u otras flechas si, por el contrario, puede ser utilizado por vehiculos que sigan otras direcciones.

Marcas: M-5.1y M-5.2.

W51

L B rREaTE

En el caso del presente proyecto se utilizara la marca M-5.2, por tener la via una VM de 40 km/h

3.1.7. INSCRIPCION DE STOP

Las inscripciones de STOP previstas cumpliran lo especificado en el art. 3.6.3.1 de la Norma 8.2.1C sobre marcas

viales.

En el citado articulo se dice lo siguiente:

“3.6.3.1 De stop.

Funcion: Indicacién al conductor de la obligacion de detener su vehiculo ante una proxima linea de detencidn o, si esta no existiera,
inmediatamente antes de la calzada a la que se aproxima, y de ceder el paso a los vehiculos que circulen por esa calzada.

Situacion: Esta sefal se situara antes de la linea de detencion (apartado 3.4.1) o, si esta no existiera, antes de la marca de borde de

Vi CON VM = 80 kmih

B ALADEREDHA

308 FRENTE © A Ll DUMENA

T

Lan | an |

sz

108 FRENTE

g

Benm0 ot

Ly

via Cok

B A LA DERECHA

dyws

Beis0sral

< B0 kmiy

.08 FRENTE 0 4 L& BERECHA

calzada, a una distancia comprendida entre 2,5y 25 metros, recomenddndose entre 5 y 10 metros.

Marcas: M-6.3 y M-6.4.

e
I

(EE N

Jea )

LY

L8 % .

L'

¥ 212 ¥
W63
.
VIA CON VM > 80 km/h
s ViA CON VM = 60 kmm

iz
| &
8
1E
18
1§
| %

L

Cotas an m VIA CON VM = 60 kmh

En el caso del presente proyecto se utilizara la marca M-6.4, por tener la via una VM de 40 km/h
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3.1.8. INSCRIPCION DE CEDA EL PASO

Las inscripciones de CEDA EL PASO previstas cumplirdn lo especificado en el art. 3.6.3.2 de la Norma 8.2.1C sobre

3.1.9. CEBREADOS

marcas viales. . . . . . L -
arcas viales El cebreado previsto en la isleta junto a la glorieta existente cumplird lo especificado en el art. 3.7.1 de la Norma

En el citado articulo se dice lo siguiente: 8.2.IC sobre marcas viales.
“3.6.3.2 De ceda el paso. En el citado articulo se dice lo siguiente:
Funcion: Indicacion al conductor de la obligacion que tiene de ceder el paso a los vehiculos que circulen por la calzada a la que se 3.7.1 Cebreado.

aproxima, y de detenerse si es preciso ante la linea de ceda el paso.

Significado: Salvo si se trata de un paso para peatones, el marcado de una zona de la calzada o de una zona que sobresalga ligeramente
Situacion: Esta sefial se situara antes de la linea de ceda el paso (apartado 3.4.2) o del lugar donde se haya de ceder el paso, a una por encima del nivel de la calzada con franjas oblicuas paralelas enmarcadas por una linea continua o por lineas discontinuas, significa
distancia entre 2,5 y 25 metros, recomenddndose entre 5y 10 metros. que ningun vehiculo o animal debe penetrar en esa zona a no ser que, si las lineas son discontinuas, que puedan hacerlo sin peligro a fin
de girar para entrar en una via transversal situada en el lado opuesto de la calzada.
Marca: M-6.5.
Funcion: Incremento de la visibilidad de la zona de pavimento excluida a la circulacion de vehiculos y, al mismo tiempo, indicacion por
medio de la inclinacion de las bandas que lo constituyen de hacia que lado deberdn desviarse los vehiculos para evitar un obstdculo o para
realizar una maniobra de divergencia o convergencia.

ME5

Observacion: Las franjas oblicuas deberdn ser aproximadamente perpendiculares a la direccién del movimiento prohibido.

Marcas: M-7.1y M-7.2.
Lyt

' M-7.1 VIA CON VM > 60 km/h

a8

- A. CIRCULACION EN DOBLE SENTIDO

36

Cotasenm

S5l 434m?

En el caso del presente proyecto se utilizara la marca M-6.5
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CIRCULACION EN SENTIDO UNICO

B. DIVERGENTE

A

[

IESS<K

é::ﬂ/——;:;\\\/{.#:
%
pa———}

Cotas enm

M-7.2 ViA CON VM > 60 km/h

A. CIRCULACION EN DOBLE SENTIDO

’

— o \5’
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Cotas en m

CIRCULACION EN SENTIDO UNICO

T ea
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C. CONVERGENTE
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Cotas enm

En el caso del presente proyecto se utilizara la marca M-7.2, ya que la VM de la via es de 40 km/h

3.2 ESPECIFICACIONES TECNICAS

Para establecer las caracteristicas de los materiales a utilizar y el método de aplicacion de las distintas marcas
viales se siguen los criterios definidos en el articulo 700 - Marcas Viales del Pliego de Prescripciones Técnicas

Generales para Obras de Carreteras y Puentes (PG-3).

Como principio general, se emplearan marcas permanentes tipo 2 (disefiadas especificamente para mantener

sus propiedades en condiciones de lluvia y humedad) no sonoras (P-RR).

Segun los criterios del epigrafe 700.3.2, la seleccién de la clase de material mas idonea para cada aplicacion de

marca vial se llevara a cabo mediante la determinacion del "factor de desgaste”.
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Con las consideraciones del articulo 700, se obtienen unos factores de desgaste de 11y 10, para eje y lineas de

borde respectivamente.

Obtenido el factor de desgaste, la clase de material mas adecuado se seleccionard de acuerdo con el criterio
especificado en la tabla 3, y corresponde: “Productos de larga duracién aplicados por pulverizacion

(termoplasticos de aplicacion en caliente y plasticos en frio) o marca vial prefabricada".

Ademds, en funciéon del factor de desgaste el requisito de durabilidad exigido (tabla 700.3) serd el de 10° pasos

de rueda.

Asi para las marcas a disponer, de entre los productos de larga duracién aplicados por pulverizacién o marcas

viales prefabricadas se seleccionan los termoplésticos de aplicacién en caliente, aplicados por pulverizacién.

El cardcter retrorreflectante de las marcas viales se conseguird mediante la incorporacion, por premezclado y/o

postmezclado, de microesferas de vidrio a los materiales anteriormente citados.

Por ultimo, para determinar la dosificacion del material seleccionado en funcién su método de aplicacion, se

tendrédn en cuenta los valores indicados en la tabla adjunta.

4 METODO DE
APLICACION DOSIFICACION g/m2
Material | Microesferas
MATERIAL SELECCIONADO APLICACION base de vidrio
Pinturas ulverizacion 720 480
Termoplasticos en caliente pulverizacién 3.000 500
Termoplésticos en caliente extrusion 5.000 500
Termoplasticos en caliente zapaton 5.000 500
Plasticos en frio dos componentes | pulverizacién' 1.200 500
Plésticos en frio dos componentes extrusion 3.000 500
Plasticos en frio dos componentes zapatén 3.000 500
automatico o
Cinta prefabricada manual — -

NQIA 1 Para aplicaciones "liquida/solido”, esta dosificacian estandar se entendera para un total de 1.700
g/m®.

NOTA 2: La ublgnciﬁn de los resultados previstos depende en gran manera de las dosificaciones aplicadas por
lo que se pondra especial cuidado en su control debiendo recomendarse que la aplicacion se realice mediante
maquinaria, que disponga de control automatico de dosificacién,
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4. SENALIZACION VERTICAL

La sefializacidon vertical tiene por objeto aumentar la seguridad, eficacia y comodidad de la circulacidn,
advirtiendo al usuario de los posibles peligros, ordenando la circulacion, recordando o acotando prescripciones
del Reglamento General de Circulacién.

Con el fin de aumentar la sencillez y claridad de sefializaciéon, se empleard el minimo numero de sefiales que
permitan al conductor tomar las medidas o efectuar las maniobras necesarias con comodidad, evitando cargarle
con sefiales cuyo mensaje sea evidente.

Segun el Catélogo Oficial de Sefiales de Circulacién y atendiendo a su funcionalidad, las sefiales y carteles se

clasifican en:

¢ Sefiales de advertencia de peligro, cuya forma es generalmente triangular. Se designan por la letra P

seguida de un nimero comprendido entre el 1y 99.

* Sefiales de reglamentacion, cuya forma es generalmente circular. Se designan por la letra R seguida de

un ndmero, y a su vez se clasifican en:

- De prioridad (nimero inferior a 100).

- De prohibicién de entrada (niimero entre 100 y 199).

- De restriccién de paso (nimero entre 200 y 299).

- Otras de prohibicién o restriccién (nimero entre 300 y 399).
- De obligacién (nimero entre 400 y 499).

- De fin de prohibicidn o restriccién (nimero superior a 500).

¢ Sefiales o carteles de indicacion, cuya forma es generalmente rectangular. Se designan por la letra S

seguida de un numero, y a su vez se clasifican en:

- Deindicaciones generales (nimero inferior a 50).
- Relativas a carriles (nUmero entre 50 y 99).

- De servicio (nimero entre 100 y 199).

- De orientacion, a su vez subdivididos en:

- De presefializacién (numero entre 200 y 299).

- Dedireccién (nimero entre 300 y 399).

- Delocalizacion (nimero entre 500 y 599).

- De confirmacién (niumero entre 600 y 699).

- De uso especifico en zona urbana (nimero entre 700 y 799).

- Otras sefiales (nimero superior a 900).

- Paneles complementarios, generalmente de forma rectangular y menores dimensiones que la
sefial o cartel a que acompafian. Se designan también por la letra S seguida de un numero,
comprendido entre 400 y 499, si se trata de cajetines de identificacion de carreteras, y entre 800

y 899, en los demas casos.

4.1. SENALES

En los correspondientes planos, se incluyen todas las sefiales proyectadas, adoptando la nomenclatura
establecida en el Catdlogo de Sefiales de Circulacién, publicado por la Direcciéon General de Carreteras del

Ministerio de Fomento en noviembre de 1.986.
Las sefiales verticales empleadas en este proyecto se pueden clasificar en:

a) Sefializacion de advertencia de peligro

- P-4:Interseccion con circulacion giratoria

b) Sefalizacién de reglamentacion:
e  Sefiales de prioridad:

- R-1: Ceda el paso
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- R-2: STOP

/ \ - R-402: Circulacidn giratoria

e  Sefiales de prohibicién de entrada:

- R-101: Prohibicién de entrada

e Sefiales de direccion:

- S-344: Seiial de destino de salida inmediata

TS

- $-300: Poblaciones de un itinerario por carretera convencional

GETXO 8
LEIOA 16

e  Otras sefiales de prohibicion o restriccion:

- R-301: Velocidad maxima

e Sefiales de obligacion:

- R-401a: Sentido obligatorio 4.1.1. CARACTERISTICAS

e Dimensiones:

Las sefiales que hayan de ser vistas desde un vehiculo en movimiento tendran el tamafio indicado en la tabla,
correspondiente a carreteras convencionales con arcén, que hacemos extensible a la totalidad del tramo en

estudio.
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Tabla 4 Dimensiones minimas de las sefiales

Triangular | Circular | Octogonal | Cuadrada | Rectangular

(Lado) | (Didmetro) (Base x Altura)

1350 mm | 900 mm 900 mm | 900 mm | 900x1350 mm

o Colores:

Los caracteristicos de cada sefial de codigo.

o Retrorreflectancia:

Todos los elementos (fondo, caracteres, orlas, simbolos, flechas, pictogramas, etc.) de una sefial, cartel o panel
complementario cuyo destino sea el de ser visto desde un vehiculo en movimiento, excepto los de color negro o

azul oscuro, deberan ser retrorreflexivos en su color

El nivel de retrorreflexion que se considera mas apropiado para todas las sefiales previstas para el camino de
acceso (de codigo, carteles y paneles complementarios), en funcion del tipo de via y de la naturaleza del entorno
- lluminacién ambiente- (carretera convencional), con el fin de garantizar su visibilidad tanto de dia como de
noche es el Nivel 2, que se hace extensible incluso al caso de sefiales de cddigo diferentes de las de advertencia

de peligro, prioridad y prohibicidn de entrada, para mayor simplicidad y seguridad.

4.1.2. CRITERIOS DE IMPLANTACION

o Posicion longitudinal:

Las sefiales de advertencia de peligro se colocaran, en general, entre 150 y 250 m antes de la seccién donde se
pueda encontrar el peligro que anuncien, habida cuenta de la velocidad de recorrido, de la visibilidad disponible,
de la naturaleza del peligro y, en su caso, de la maniobra necesaria (generalmente se ha optado por la menor de

estas distancias).

Las sefiales de reglamentacion se situaran, normalmente, en la seccién donde empiece su aplicacion,
reiterandose a intervalos correspondientes a un tiempo de recorrido del orden de un minuto, y especialmente

después de una entrada o convergencia.

Las sefiales o carteles de indicacion podran tener diversas ubicaciones, segun los casos. Posicidn transversal

Las sefiales se colocaran en el margen derecho de la plataforma, e incluso en el margen izquierdo, si el trafico

pudiera obstruir la visibilidad de las situadas a la derecha.

Las sefiales y carteles situados en los margenes de la plataforma se colocaran de forma que su borde mas

préximo diste al menos:

¢ 2,5 m del borde exterior de la calzada, o 1,5 m donde no hubiera arcén, que se podran reducira 1 m
previa justificacion.

¢ 0,5 m del borde exterior del arcén.
Con restricciones de espacio (por ejemplo, junto a una barrera rigida) el borde mas préoximo de la sefialo cartel

se podra colocar a un minimo de 0,5 m del borde de la restriccion mas préximo a la calzada, siempre que con

ello no se disminuya la visibilidad disponible.

Se evitara que unas sefiales o carteles laterales perturben la visibilidad de otros, o que lo hagan otros elementos

situados cerca del borde de la plataforma.

o Altura:

La diferencia de cota entre el borde inferior de la sefial o cartel y el borde de la calzada situado en

correspondencia con aquéllos sera de 1,80 m.

Se recomienda que la altura del borde inferior de un panel direccional permanente, medida desde la
prolongacién del borde exterior de la calzada, sea superior o Igual a 1 m., debiendo colocarse a mayor altura

siempre que sea necesario por problemas de visibilidad de los mismos.

o Orientacién

Las sefiales o carteles situados en los margenes de la plataforma (excepto los carteles flecha) se giraran
ligeramente hacia afuera, con un dngulo de 32 (aproximadamente 5 cm/m) respecto de la normal a la linea que

una el borde de la calzada frente a ellos, con el punto del mismo borde situado 150 m. antes.

Los paneles direccionales permanentes se colocardn aproximadamente perpendiculares a la visual del

conductor.
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4.2. PRESENALIZACION
4.2.1. OBJETO

El objeto del presente apartado es definir y justificar la sefalizacion vertical necesaria para la correcta
presefializacion en la Autovia del Almanzora (A-334) de la nueva Estacion de Servicio, situada en el enlace del

P.K. 84+600, Salida 85 "AL-7106 La Concepcidn — Palacés — Zurgena - Lubrin".

La actuacidn se centra en informar al usuario de la via con la antelacidn suficiente (presefalizacidn) y en la salida

inmediata, cumpliendo con los estdndares de seguridad vial y normativa vigente para destino en las salidas.

Los destinos susceptibles de ser sefializados en carteles de presefializacién y salida inmediata pueden, en

nuestro caso seria “Instalaciones de servicio y varios segun el apartado 3.2.2.4.”

4.2.2. NORMATIVA Y DOCUMENTACION DE REFERENCIA

Para el disefio de la sefializacidn se ha tenido en cuenta la siguiente normativa vigente:

e Norma 8.1-IC "Seiializacion Vertical" de la Instruccion de Carreteras, aprobada por la Orden

FOM/534/2014, de 20 de marzo. (Marco de referencia principal actual).
e Catalogo de Sefiales Verticales de Circulacion de la Direccion General de Carreteras (versidn vigente).

e Reglamento General de Circulacién, aprobado por Real Decreto 1428/2003 (y sus modificaciones

posteriores).

e Ley 8/2001, de 12 de julio, de Carreteras de Andalucia, al ser la A-334 una via de titularidad

autondmica.

e Instruccién MOV 2022/12 de la DGT sobre sefializacién de puntos de recarga eléctrica (si la estacion

incluye cargadores eléctricos, se debe contemplar la nueva sefializacién).

4.2.3. CRITERIOS DE IMPLANTACION

4.2.3.1. Clasificacién de la Instalacién

De acuerdo con la Norma 8.1-IC (Apartado 3.2.2.4 "Otros destinos "), la estacion de servicio proyectada se

sefializara como un servicio, estdn incluido en la norma en este apartado las estaciones de servicio.

Estaciones de servicio.
Se sefializardn todas aquellas que cumplan alguna de las siguientes condiciones.

b. Aquellas que se encuentren en el margen opuesto al sentido de la marcha, pero tengan acceso
directo desde un enlace (menos de 100 m) y ademds se pueda volver al tronco de la autopista o

autovia por el mismo enlace (figura 46).

figura 46

N\
\\‘./_\/
v
4.2.3.2. Criterios de Presefializacién en Autovia
Al tratarse de una autovia (A-334), la normativa exige que los conductores sean avisados con suficiente

antelacion para realizar la maniobra de salida con seguridad.

Segun la disposicion 3.2.2.4. de la Norma 8.1-IC, el pictograma de estacion de servicio se incluird siempre en el
cartel acompaiiado de la distancia a recorrer desde la salida hasta alcanzarla y con el horario del servicio (figura

47).

Ademds, en un subcartel inferior, se sefializard la distancia a recorrer hasta alcanzar la préxima gasolinera en el

sentido de la marcha y el horario del servicio junto con una flecha vertical hacia arriba a la derecha del cartel.

El horario que se sefialice deberd estar formalizado por escrito, y en caso de incumplimiento se eliminard la

sefializacion de la estacion de servicio.

1. Preseiializacion a 750 m:
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(bifurcacion), se incluird el pictograma de servicio junto al nimero de salida y destinos, confirmando la

existencia del servicio en dicha salida.

3. Sedalizacion de Salida Inmediata (Destino tipo "Flecha" de Servicio): En la nariz de la salida

4.2.4. DEFINICION DE LAS SENALES PROYECTADAS

Se definen a continuacion las caracteristicas de los elementos de sefializacion vertical a instalar o adecuar en el

tronco de la A-334 (ambos sentidos si procede, o sentido afectado):

a. Tendrd un maximo de tres lineas con servicios.

b. Habra una linea como maximo que esté compuesta exclusivamente por pictogramas, hasta un
maximo de cuatro pictogramas.

c. Aquellos pictogramas que lleven asociado un nombre propio se situaran en una linea, no
pudiendo incorporarse a esta linea ninguin otro pictograma.

d. El pictograma de estacién de servicio y los datos asociados a él, se considerard como una lineay
sera siempre la primera linea del cartel.

e. En el caso de areas de servicio, el pictograma correspondiente y los datos asociados a él se
consideraran como una sola linea y serd siempre la primera del cartel.

f. El orden de prioridad en la colocacion de pictogramas es de izquierda a derecha y de arriba a

abajo.

4.2.4.1. Carteleria de Presefializacidn (750m y 250 m)

e Tipo: Carteles laterales de lamas de acero galvanizado (Norma UNE-EN 12899-1).
e Sustrato: Acero galvanizado.

e Material Retrorreflectante: Clase RA2 (anteriormente Nivel 2) o Clase RA3 (Nivel 3) para zonas de alta
complejidad, conforme a la norma UNE-EN 12899-1, garantizando alta visibilidad nocturna.

[Recomendacion: Usar RA2 como estdndar minimo en autovia].
e Pictogramas:

o $-105 (Surtidor de combustible): Fondo azul, simbolo blanco (o segliin imagen corporativa si es

cajetin de servicio especifico autorizado).

e Dimensiones: Acordes al tamafio de la letra de la autovia (Altura de letra L recomendada en autovias:

350 mm o 400 mm para nombres propios, pictogramas proporcionados a esta altura).

4.2.4.2. Cartel de Destino (tipo "Flecha" de Servicio)

e Ubicacion: segun la planta que se adjunta:
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e Contenido: pictograma de servicio (S-105).

4.2.5. ELEMENTOS DE SUSTENTACION Y SISTEMAS DE CONTENCION

Para la sustentacion de los nuevos carteles (o adecuacion de los existentes), se emplearan los siguientes

criterios actualizados:

e Postes: Perfiles IPN o tubulares de acero galvanizado, calculados segln la carga de viento de la zona

(norma de Viento NCSE-02 o Eurocdédigos si aplica por pliego especifico).
e Seguridad Pasiva (Defensas):

o Cumplimiento de la Orden Circular 35/2014 (sobre criterios de aplicaciéon de sistemas de

contencion).

o Silos postes de los carteles se encuentran dentro de la "zona libre de obstaculos" de la autovia,
se protegeran mediante Barreras de Seguridad Metalica con nivel de contencién minimo H1 o

superior, e indice de severidad A (para proteccidn de ocupantes).

o Se respetard la anchura de trabajo (W) necesaria para que la barrera no impacte contra el poste

en caso de deformacidn.

5. BALIZAMIENTO Y DEFENSAS

En el camino de acceso no se ha previsto ningtn tipo de balizamiento debido al escaso tréfico soportado por la

misma.

En cuanto a las defensas, en este apartado se va a justificar el cumplimiento de la Orden Circular 35/2014

“Criterios de aplicacidn de sistema de contencion de vehiculos”.

5.1. EMPLEO DE LAS BARRERAS DE SEGURIDAD METALICAS

Las barreras de seguridad metalicas como sistemas de contencién de vehiculos son elementos de las carreteras

cuya funcion es sustituir un accidente de circulacién por otro de consecuencias mas predecibles y menos graves,
pero no evitan que el mismo se produzca, ni estdn exentas de algun tipo de riesgo para los ocupantes del

vehiculo.

En los proyectos de nuevas carreteras o de acondicionamiento de las existentes la necesidad de disponer o no
de estos sistemas debera estar presente en las fases de disefio del trazado, de la seccidn transversal, de las
obras de drenaje longitudinal, de las estructuras, etc. En estos proyectos se realizara un andlisis de los margenes
de la plataforma, en el que se identificaran las zonas en las que pueda haber obstaculos, desniveles y demas
elementos o situaciones de menor seguridad. A los efectos anteriores se considerardn tales elementos o

situaciones potenciales de riesgo, al menos, los siguientes:

¢ Las dotaciones viales que sobresalgan del terreno, tales como bdculos de iluminacién, elementos de

sustentacion de carteles, pdrticos y banderolas, postes SOS, pantallas antirruido, etc.

e Postes de sefales de trafico, otros postes, elementos o arboles, cuando tengan mas de 15 cm de

didmetro medio medido a 50 cm de altura desde la superficie de rodadura.
e Las carreteras o calzadas paralelas.

e Los muros, tablestacados, edificios, instalaciones, cimentaciones y elementos del drenaje superficial

(arquetas, impostas, etc.) que sobresalgan del terreno mas de siete (7) cm.
¢ Los accesos a puentes, tuneles y pasos estrechos.
¢ Los elementos estructurales de los pasos superiores.
e Las cunetas que no sean de seguridad.

e Los desmontes cuyos taludes (H:V) sean inferiores al 3:1, si los cambios de inclinacién transversal no se

han redondeado, o al 2:1, si estdn redondeados.

¢ Los terraplenes de altura superior a 3 m y aquellos de altura inferior pero cuyos taludes (H:V) sean

inferiores al 5:1, si los cambios de inclinacidn transversal no se han redondeado, o al 3:1, si estan redondeados.
e Los casos de posibilidad de caida a distinto nivel (estructuras, muros laterales, etc).

En el caso del presente proyecto se tiene como situacién potencial de riesgo la existencia de dos calzadas

paralelas, la del camino de acceso y la del tronco de la carretera A-1051-R3.
Una vez identificado el riesgo, no es posible su eliminacién mediante traslado o eliminacién del obstaculo

Por otro lado La instalacién de barreras de seguridad metdlicas estard justificada en los siguientes casos:
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® Zonas en las que se detecte, como consecuencia de la presencia de obstaculos, desniveles o elementos
de riesgo proximos a la calzada, la probabilidad de que se produzca un accidente normal, grave o muy grave y

haya que descartar las soluciones alternativas previstas en el apartado anterior.

® Zonas cuya proteccion haya sido incluida entre las medidas correctoras derivadas de una Declaraciéon de
Impacto Ambiental (como lagos, humedales, cursos de agua, yacimientos arqueolégicos, etc.), aun cuando no

haya un obstaculo o desnivel en las proximidades del borde de la calzada.

Es por ello, por lo que la instalacion de barreras de seguridad en el caso del presente proyecto, no es

necesaria.
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ANEJO N27. DISPONIBILIDAD DE LOS TERRENOS Y SERVICIOS AFECTADOS

CARRETERA CONVENCIONAL:

1. INTERFERENCIA CON ZONAS DE PROTECCION DE LA CARRETERA

En los planos del presente proyecto se grafian las diferentes zonas de proteccién de Autovia A-344 y del camino
de acceso, consideradas como via de gran capacidad y carretera convencional de red autondmica, que en este

caso son las siguientes:

ViA DE GRAN CAPACIDAD

e Dominio Publico: Franja de 5 m. de anchura desde la arista exterior de la explanacién.

e Servidumbre legal: Franja comprendida entre el dominio publico y linea a 25 m. de la arista exterior
de la explanacién.

e Afeccién: Franja comprendida entre la zona de servidumbre y linea a 100 m. de la arista exterior de la
explanacién.

e Zona de no edificacion: Franja comprendida entre la arista exterior de la calzada y una linea paralela a

50 m. de ésta.

VIAS DE GRAN CAPACIDAD (AUTOPISTAS AUTOVAS Y VIAS RAFIDAS)
AEE Ansa Exteroroe Expanacon

LINEA BLANCA
1

100m
Paiko | SERADMGRE
PUBLICO VI i
ADYACENTE |, LEGAL I, 2Z0NA DE AFECCION
t *

50m - 20NA DE NO EDIFICACION

e Dominio Publico: Franja de 3 m. de anchura desde la arista exterior de la explanacién.

e Servidumbre legal: Franja comprendida entre el dominio publico y linea a 8 m. de la arista exterior de
la explanacién.

e Afeccidn: Franja comprendida entre la zona de servidumbre y linea a 50 m. de la arista exterior de la
explanacion.

e Zona de no edificacion: Franja comprendida entre la arista exterior de la calzada y una linea paralela a
50 m. de ésta.

VIiAS CONVENCIONALES
AEE. Arista Exteniar de Explanacdn

LINEA BLANCA
i

CALZADA H

50m. (Red Autonémics)
25m._(Red Provincisl)

DOMIND ZONADE

PUBLICO SERVIDUMERE

ADYACENTE| LEGA ZONA DE AFECCION
+

S0m.- ZONA DE NO EDIFICACION (Red Autonémics)
25m.- ZONA DE NO EDIFICACION (Red Provincial)
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2. TERRENOS AFECTADOS POR LAS OBRAS

Las obras previstas en este proyecto son la adecuacion del acceso existente en la salida n285 de la autovia A-344

“LA CONCEPCION-PALACES”.

La modificacion del acceso se realizara sobre la parcela de la estacion de servicio, tal y cémo se muestra en la

siguiente imagen:

En cuanto a la modificacién del camino de acceso, no se ve afectada por el dominio publico de la Autovia ni del

camino de acceso, tal y como se muestra a continuacion:
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3. SERVICIOS AFECTADOS

Consultados los servicios técnicos de las empresas concesionarias, asi como al Ayuntamiento de Huercal Overa,

no se prevé la afeccion a ningun servicio.
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4. ACREDITACION DE LA TITULARIDAD DE LOS TERRENOS

La parcela en la que se pretende ubicar la estacién de servicio es la parcela indicada en el Documento n22.-

Planos. La superficie a ocupar en dicha parcela es de 23.400 m?. Dicha parcela es propiedad de INVERSIONES
DELAGUILA, S.L.
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PROYECTO DE ADECUACION DE ACCESO EXISTENTE EN LA SALIDA
85 “LA CONCEPCION — PALACES” DE LA AUTOVIA DEL ALMANZORA
A-334, T.M. DE HUERCAL OVERA (ALMERIA)

ANEJO N29. ESTUDIO DE GESTION DE RESIDUOS

la gestidn misma -. También deben incluirse en el estudio los planos de las instalaciones previstas para

almacenamiento, manejo y otras operaciones de gestion en obra.

En definitiva, el objeto de este estudio es dar respuesta a cuestiones como: ¢ qué residuos se generan? ¢quién es
el responsable de ellos en cada momento? ¢qué se hace con lo generado? Todo ello teniendo en consideracion

el principio de gestion de las tres erres: Reducir, Reutilizar, Reciclar.

1. OBJETO DEL ESTUDIO

2. NORMATIVA

Por gestion de residuos se entiende la recogida, el almacenamiento, el transporte, la valorizacion y la
eliminacion de los mismos, incluida la vigilancia de estas actividades, asi como de los lugares de depdsito o

vertido después de su cierre.
En consecuencia, el Estudio de gestion de residuos se estructura segun las etapas y objetivos siguientes:

En primer lugar, se identifican los materiales presentes en obra y la naturaleza de los residuos que se van a
originar en cada etapa de la obra. Esta clasificacion se toma con arreglo a la Lista Europea de Residuos publicada

por Orden MAM/304/2002 y sus modificaciones posteriores.

Para cada tipo especifico de residuo generado se hace una estimacidén de su cantidad. En esta fase conviene
también tener en consideracidon datos provenientes de la experiencia acumulada en obras previas por la

empresa constructora, segun su propia forma de trabajar y los medios auxiliares de que se sirven.

A continuacion se definen los agentes intervinientes en el proceso, tanto los responsables de obra en materia de
gestidn de residuos como los gestores externos a la misma que intervendrédn en las operaciones de reutilizacion

secundaria.

Finalmente se definen las operaciones de gestion necesarias para cada tipo de residuo generado, en funcién de

su origen, peligrosidad y posible destino

Estas operaciones comprenden fundamentalmente las siguientes fases: recogida selectiva de residuos
generados, reduccion de los mismos, operaciones de segregacion y separacion en la misma obra,
almacenamiento, entrega y transporte a gestor autorizado, posibles tratamientos posteriores de valorizacién y

vertido controlado.

El contenido de este estudio ha de complementarse con un presupuesto o valoracién del coste de gestion

previsto - alquiler de contenedores, costes de transporte, tasas y canones de vertido aplicables, asi como los de

2.1. NORMATIVA COMUNITARIA

e Directiva 2006/12/CE del Parlamento Europeo y del Consejo relativa a los residuos.

e Directiva 99/31/CE relativa al vertido de residuos.

e Directiva 94/62/CE del Parlamento Europeo y del Consejo relativa a los envases y residuos de envases y
directivas 2004/12/CE y 2005/20/CE que la modifican.

e Directivas 91/689/CEE y 94/904/CE del Parlamento Europeo y del Consejo sobre residuos peligrosos y
directiva 94/31/CEE que los modifica.

e Directiva 75/442/CEE del Parlamento Europeo y del Consejo relativa a los residuos y directivas

91/156/CEE y 94/31/CE que la modifican.

2.2. NORMATIVA NACIONAL

e R.D. 105/2008 por el que se regula la produccion y gestion de los residuos de construccién y demolicion.

R.D. 679/2006 por el que se regula la gestion de los aceites industriales usados.

e R.D. 208/2005 sobre aparatos eléctricos y electrénicos y la gestion de sus residuos.

e Plan Nacional Integrado de Residuos 2.005-2.017 y Plan Nacional de Residuos de Construccion y
Demolicién 2001-2006.

e R.D. 653/2003 sobre incineracion de residuos y R.D. 1217/1997 sobre incineracion de residuos peligrosos.

Ley 16/2002, de 1 de julio, de prevencién y control integrados de la contaminacién y reglamentos

posteriores que la desarrollan.

e Orden 304/2002 del Ministerio de Medio Ambiente, por la que se publican las operaciones de valorizacién
y eliminacién de residuos y la lista europea de residuos, y correccion de errores publicada en B.O.E. del
12/03/2002.

e R.D. 1481/2001 por el que se regula la eliminacion de residuos mediante depdsito en vertedero.

e R.D. 1378/1999 por el que se establecen medidas para la eliminacion y gestion de los PCB, PCT y aparatos

que lo contengan, y R.D. 228/2006 que lo modifica.
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Ley 10/1998 de Residuos (BOE niim. 96, de 22 de abril) y ley 62/2003 que la modifica. 3.4.3. Gestor
e Ley 11/1997, de 24 de abril, de Envases y Residuos de Envases y R.D. 782/1998 y 252/2006 que la Pendiente de adjudicacion de la obra

desarrollan y modifican.

R.D. 45/1996 por el que se regulan diversos aspectos relacionados con las pilas y los acumuladores que

. . . 4. ESTIMACION DE LA CANTIDAD
contengan determinadas sustancias peligrosas.

e R.D. 363/1995 de aprobacién del Reglamento sobre notificacion de sustancias nuevas y clasificacion, 4.1. RESIDUOS NO PELIGROSOS
envasado y etiquetado de sustancias peligrosas.
e Ley 20/1986 basica de residuos téxicos y peligrosos y R.D. 952/1997 y 833/1998 que la desarrollan. Codigo LER, descripcion y unidad de medida Cantidad
e Toda aquella normativa de Prevencidon y Seguridad y Salud que resulte de aplicaciéon debido a la 170504 Tierra y piedras (Tn) 1.913,85m3

fabricacion, distribucidn o utilizacidn de residuos peligrosos o sus derivados.

4.2. RESIDUOS PELIGROSOS

3. CARACTERISTICAS DE LA OBRA No se prevén.

3.1. GENERALIDADES

El objeto de la obra a realizar, asi como la descripcién de la misma se detallan en el correspondiente "Proyecto 5. MEDIDAS PARA LA PREVENCION Y SEPARACIGN DE RESIDUOS

de Ejecucién".

) Bajo el concepto de prevencion se incluyen todas aquellas medidas que consigan reducir la cantidad de residuos
Este recoge la definicion total de las fases de construccion.
de construccion y demolicién (RCD) que sin su aplicacion se producirian, o bien que consigan reducir la cantidad
de sustancias peligrosas contenidas en los RCD que se generen.
3.2. EMPLAZAMIENTO

En la Salida 85 “La Concepcidn — Palacés” De La Autovia Del Almanzora A-334, T.M. De Huércal Overa (Almeria).

También se incluyen dentro del concepto de prevencion todas aquellas medidas que mejoren la reciclabilidad
de los productos que, con el tiempo, se convertirdn en residuos, en particular disminuyendo su contenido en

sustancias peligrosas.

3.3. PLAZO DE EJECUCION Todas las medidas anteriores, deben apuntar a la reduccién en origen de la generacién de RCD.
El plazo de ejecucion serd de 1 meses, a partir de la fecha del acta de replanteo. . »

Medidas a adoptar para la prevencién de RCD

Para mejorar la gestién de residuos de tierras:
3.4. RESPONSABLES

3.4.1. Product e Seincorporan al terreno de la propia obra
.4.1. Productor

) e Se depositan en predios cercanos o vecinos, con autorizacion del propietario
INVERSIONES DEL AGUILA, S.L.

Para gestionar correctamente los escombros minerales o vegetales:
3.4.2. Poseedor

e Los escombros vegetales se acopian en terreno con pendiente < 2%
Contratista de la obra: Pendiente de adjudicacion & P P ’

e Los escombros vegetales se acopian a > 100 m de curso de agua

e Se planifica la demolicidn para poder clasificar los escombros
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e Sereciclan los escombros a) Buen mantenimiento

e Se planifica el desbroce eliminando las especies de mayor a menor tamafio b) Uso en el rango de mayor eficiencia
e Seconservan las ramas pequefias y las hojas sobrantes para revegetar

c) Mejora tecnoldgica
e Escombros vegetales se trasladan a planta de compostaje

Para gestionar correctamente los residuos con amianto:
Para gestionar correctamente los residuos de chatarra:

e Los materiales con amianto se retiran al principio de las operaciones
e Los acopios de chatarra férrica o de plomo no vierten escorrentias a cauce publico
e Se desmontan como se montaron, sin brusquedades
e Se acopian separadamente y se reciclan
e Se desatornillan las placas de amiantocemento y se retiran suspendiéndolas de eslingas a una

Para gestionar correctamente los residuos de madera:

grua
e Se acopian separadamente y se reciclan, reutilizan o llevan a vertedero autorizado e Se toman precauciones en operaciones con golpes, roturas, taladros, corte y uso de instrumental
e Los acopios de madera estan protegidos de golpes o dafios mecanico

. ) . . . e Los operarios utilizan mascarilla filtrante para particulas, y guantes de proteccién quimica
Para gestionar correctamente los residuos de aceites minerales y sintéticos:

e Los operarios utilizan una plataforma elevada para desmontar placas de cubierta

e Se establece una sistemética para almacenamiento y recogida por GA . . . . o
e Seenvasan los RP con amianto en sacos de 2 capas de polipropileno etiquetados y herméticos

e Serecogen en envases sélidos y resistentes, sin defectos estructurales ni fugas . .
e Se envasan los RP con amianto en el lugar en que se producen, antes de trasladarlos al almacén

e Sedepositan en bidones, que se trasladan cerrados desde el taller hasta el almacén de RP

e Sealmacenan en cisterna de 3.000 | reconocible y con letrero etiquetado .. .
e Se prepara un plan de actuacion antes de comenzar los trabajos

e Se almacenan evitando mezclas con agua, con residuos oleaginosos, o con policlorofenilos, u
Para gestionar correctamente los residuos de baterias y acumuladores:

otros RP
e Seavisa al GA cuando la cisterna estd % llena, o a los cinco meses de almacenamiento e Se establece una sistemdtica para almacenamiento y recogida por GA
e Seevitan vertidos en cauces o en alcantarillado e Seevitasurotura
e Se evitan depdsitos en el suelo e Se almacenan en envases dedicados
* Seevitan tratamientos que afecten a la atmésfera Para gestionar correctamente los residuos radiactivos:

e Seinscriben en la Hoja de control interno de RP
e Se establece una sistematica para almacenamiento y recogida por GA

e Sereduce la cantidad generada reduciendo la frecuencia de cambio de aceite o o
e Se almacenan en envases protectores de las radiaciones ionizantes

e Sereduce la cantidad generada manteniendo las maquinas en buen estado . . .
e Se almacenan separados de los demas residuos, protegidos contra roturas y fugas

e Sereduce la cantidad generada usando las maquinas en su rango de mayor eficiencia . o
e Llas fuentes encapsuladas de equipos homologados por MIE se devuelven al suministrador

Para gestionar correctamente los residuos de fluorescentes o mercuroluminiscentes:

e Se establece una sistematica para almacenamiento y recogida por GA

) 6. REUTILIZACION, VALORIZACION O ELIMINACION
Ld Se evita su rotura

e Sealmacenan en envases dedicados Los residuos peligrosos que se generen en la obra se entregardn a un gestor autorizado de residuos peligrosos.

e Sereduce su nimero por aumento de la vida util mediante: . . . . -
P Los residuos no peligrosos se gestionaran de la siguiente forma:
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Cddigo LER, descripcién y unidad de medida Destino

17 05 04 Tierra y piedras (Tn) Uso interno en parcela

7. PRESCRIPCIONES A INCLUIR EN EL PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS PARA LA GESTION

Para los derribos: se realizaran actuaciones previas tales como apeos, apuntalamientos, estructuras auxiliares,
etc. para las partes peligrosas, tanto de la propia obra como de los edificios colindantes. Como norma general,
se procurara actuar retirando los elementos contaminantes o peligrosos tan pronto como sea posible, asi como
los elementos a conservar o valiosos (ceramicos, marmoles, etc.) Seguidamente se actuard desmontando
aquellas partes accesibles de las instalaciones, carpinteria y demas elementos que lo permitan. Por ultimo, se

procedera derribando el resto.

El deposito temporal de los escombros, se realizara bien en sacos industriales de volumen inferior a 1 m3 o bien
en contenedores metalicos especificos con la ubicacién y condicionado que establezcan las ordenanzas
municipales. Dicho depdsito en acopios, también debera estar en lugares debidamente sefializados y segregados

del resto de residuos.

El depdsito temporal para RCD valorizables (maderas, pldsticos, chatarra, etc.) que se realice en contenedores o

en acopios, se deberd sefializar y segregar del resto de residuos de un modo adecuado.

Los contenedores deberan estar pintados en colores que destaquen su visibilidad, especialmente durante la
noche, y contar con una banda de material reflectante de, al menos, 15 cm. a lo largo de todo su perimetro. En
los mismos debe figurar la siguiente informacidn del titular: razén social, CIF, teléfono del titular del contenedor
o envase y numero de inscripcién en el registro de transportistas de residuos. Dicha informacién también
deberd quedar reflejada en los sacos industriales u otros elementos de contencidn, a través de adhesivos,

placas, etc.

El responsable de la obra a la que presta servicio el contenedor adoptara las medidas necesarias para evitar el
depdsito de residuos ajenos a la misma. Los contenedores permanecerdn cerrados o cubiertos, al menos, fuera

del horario de trabajo, para evitar el depdsito de residuos ajenos a las obras a la que prestan servicio.

En el equipo de obra se deberan establecer los medios humanos, técnicos y procedimientos de separaciéon que

se dedicaran a cada tipo de RCD.

Se deberan atender los criterios municipales establecidos (ordenanzas, condicionados de la licencia de obras),
especialmente si obligan a la separacion en origen de determinadas materias objeto de reciclaje o deposicion.

En este Ultimo caso el contratista se asegurard de realizar una evaluacidon econémica de las condiciones en las

que es viable esta operacion y las posibilidades reales de llevarla a cabo: que la obra o construccion lo permitay
que se disponga de plantas de reciclaje o gestores adecuados. La direccidn facultativa serd la responsable Ultima

de la decision a tomar y de su justificacién ante las autoridades locales o autondmicas pertinentes.

Al contratar la gestion de los RCD, hay que asegurarse que el destino final (planta de reciclaje, vertedero,
cantera, incineradora, planta de reciclaje de plasticos, madera, etc.) tiene la autorizacién del 6rgano
competente en materia medioambiental de la Comunidad Auténoma y la inscripcion en el registro
correspondiente. Asimismo se realizard un estricto control documental: los transportistas y gestores de RCD
deberan aportar justificantes impresos de cada retirada y entrega en destino final. Para aquellos RCD (tierras,
pétreos, etc.) que sean reutilizados en otras obras o proyectos de restauracion, se debera aportar evidencia

documental de que ha sido asi.

La gestion (tanto documental como operativa) de los residuos peligrosos que se generen en obra serd conforme

a la legislacién nacional vigente y a los requisitos de las ordenanzas locales.

Asimismo los residuos de caracter urbano generados en las obras (restos de comidas, envases, lodos de fosas

sépticas...), seran gestionados acorde con los preceptos marcados por la legislacion y autoridad municipales.

Para el caso de los residuos con amianto, se seguiran los pasos marcados por la Orden MAM/304/2002, de 8 de
febrero, por la que se publican las operaciones de valorizacién y eliminacion de residuos y la lista europea de
residuos. Anexo |l. Lista de Residuos. En cualquier caso, siempre se cumplirdn los preceptos dictados por el Real
Decreto 108/1991, de 1 de febrero, sobre la prevencidn y reduccién de la contaminacién del medio ambiente
producida por el amianto, el Real Decreto 396/2006, de 31 de marzo, por el que se establecen las disposiciones
minimas de seguridad y salud aplicables a los trabajos con riesgo de exposicion al amianto, asi como la

legislacion laboral de aplicacién.
Los restos de lavado de canaletas/cubas de hormigdn, seran tratados como residuos “escombro”.

Se evitara en todo momento la contaminacién con productos téxicos o peligrosos de los plasticos y restos de
madera para su adecuada segregacion, asi como la contaminacion de los acopios o contenedores de escombros

con componentes peligrosos.

Las tierras superficiales que puedan tener un uso posterior para jardineria o recuperacion de suelos degradados,
sera retirada y almacenada durante el menor tiempo posible, en caballones de altura no superior a 2 metros. Se

evitara la humedad excesiva, la manipulacién, y la contaminacién con otros materiales.
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8. VALORACION DEL COSTE PREVISTO

El coste de la gestion de residuos ha sido previsto en el Presupuesto del presente proyecto.
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Memoria Estudio Basico de Seguridad

Memoria descriptiva de los procedimientos, equipos técnicos y medios auxiliares que se van a utilizar o
cuya utilizacién esta prevista. Identificacion de los riesgos laborales que pueden ser evitados, indicando
a tal efecto las medidas técnicas necesarias para ello. Relacion de riesgos laborales que no pueden

dichos riesgos valorando su eficacia.

eliminarse especificando las medidas preventivas y protecciones técnicas tendentes a controlar y reducir

Adaptado al Real Decreto 1627/97 por el que se establecen las disposiciones minimas de seguridad y de salud en las obras de construccion
ala Ley 54/2003 y al RD 171/2004 al RD 2177/2004 y a las recomendaciones establecidas en la "Guia Técnica" publicada por el INSH.

PROYECTO DE ADECUACION DE ACCESO EXISTENTE EN LA SALIDA 85 “LA CONCEPCIQN — PALACES” DE LA AUTOVIA DEL
ALMANZORA A-334, T.M. DE HUERCAL OVERA (ALMERIA)

Javier Gutiérrez Hidalgo

Septiembre de 2025
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1. Datos generales de la organizacién

Datos promotor:

Nombre o razén social

INVERSIONES DEL AGUILA, S.L.

Direccion C/ Practicante Andrés del Aguila, 4,1°
Poblacion Albox (Almeria)

Cadigo postal 04800,

Provincia ALMERIA
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2. Descripcion de la obra

2.1. Datos generales del proyecto y de la obra

Descripcion del Proyecto y de la
obra sobre la que se trabaja

PROYECTO DE ADECUACION DE ACCESO EXISTENTE EN LA SALIDA 85 “LA
CONCEPCION — PALACES” DE LA AUTOVIA DEL ALMANZORA A-334, T.M. DE
HUERCAL OVERA (ALMERIA)

Técnico autor del proyecto

Javier Gutiérrez Hidalgo

Coordinador en materia de
seguridad y salud durante la
fase de redaccion del proyecto

No es necesaria su designacion
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3. Justificacion documental

3.1. Justificacién del Estudio Basico de Seguridad y Salud

Para dar cumplimiento a los requisitos establecidos en el Capitulo Il del RD 1627/97 en el que se establece la
obligatoriedad del Promotor durante la Fase de Proyecto a que se elabore un Estudio de Seguridad y Salud al
darse alguno de estos supuestos:

a) Que el presupuesto de ejecucion por contrata incluido en el proyecto sea igual o superior a 75 millones
de pesetas (450.759,08 €).

b) Que la duracién estimada sea superior a 30 dias laborales, empleandose en algin momento a mas de
20 trabajadores simultdneamente.

c) Que el volumen de mano de obra estimada, entendiéndose por tal la suma de los dias de trabajo del
total de los trabajadores en la obra sea superior a 500.

d) las obras de tuneles, galeria, conducciones subterraneas y presas.

A la vista de los valores anteriormente expuestos y dadas las caracteristicas del proyecto objeto, al no darse
ninguno de estos supuestos anteriores, se deduce que el promotor solo esta obligado a elaborar un Estudio
Basico de Seguridad y Salud, el cual se desarrolla en este documento.

3.2. Objetivos del Estudio Basico de Seguridad

De acuerdo con las prescripciones establecidas por la Ley 31/1995, de Prevencién de Riesgos Laborales, y en el
RD 1627/97, sobre Disposiciones Minimas de Seguridad y Salud en las Obras de Construccion, el objetivo de
esta Memoria de este Estudio Basico de Seguridad y Salud es marcar las directrices basicas para que la
empresa contratista mediante el Plan de seguridad desarrollado a partir de este Estudio, pueda dar cumplimiento
a sus obligaciones en materia de prevencién de riesgos laborales.

e En el desarrollo de esta Memoria, se han identificado los riesgos de las diferentes Unidades de Obra,
Maquinas y Equipos, evaluado la eficacia de las protecciones previstas a partir de los datos aportados por el
Promotor y el Proyectista.

e Se ha procurado que el desarrollo de este Estudio de Seguridad, esté adaptado a las practicas constructivas
mas habituales, asi como a los medios técnicos y tecnologias del momento. Si el Contratista, a la hora de
elaborar el Plan de Seguridad a partir de este documento, utiliza tecnologias novedosas, o procedimientos
innovadores, debera adecuar técnicamente el mismo.

e Este Estudio Basico de Seguridad y Salud es el instrumento aportado por el Promotor para dar cumplimiento
al Articulo 7 del RD 171/2004, al entenderse que la "Informacion del empresario titular (Promotor) queda
cumplida mediante el Estudio Basico o Estudio de Seguridad y Salud, en los términos establecidos en los
articulos 5 y 6 del RD 1627/97".

e Este "Estudio Basico de Seguridad y Salud" es un capitulo mas del proyecto de ejecucioén, por ello debera
estar en la obra, junto con el resto de los documentos del Proyecto de ejecucion.

e Este documento no sustituye al Plan de Seguridad.
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4. Prevencion de riesgos de la obra

4.1. Identificacion de riesgos y evaluacion de la eficacia de las
protecciones técnicas y medidas preventivas establecidas, segin los
métodos y sistemas de ejecucion previstos en el proyecto

4.1.1. Unidades de obra

Carreteras - Movimiento de tierras - Construccion de explanaciones - Terraplenes - Excavacion,

de Epis ios y cuya ha sido

- Casco de seguridad.

- Guantes de cuero.

- Calzado de seguridad.

- Ropa de trabajo.

- Ropa impermeable para tiempo lluvioso.
- Chaleco reflectante.

- Protectores auditivos.

- Mascarilla de proteccion.

- Gafas de seguridad antiproyecciones.

pr y pr 1es ter a controlar y reducir los riesgos anteriores

transporte y extension el suelo

Operaciones a desarrollar previstas en el proyecto

En esta unidad de obra se contempla la construccion del terraplén mediante tongadas o capas de espesor relativamente
uniforme. Los suelos procederan de desmontes de la traza o de préstamos proximos al lugar de empleo y reuniran las
caracteristicas que se especifican en el proyecto de ejecucion de la obra. Antes de extender una tongada se debera
comprobar que la tongada subyacente ha sido compactada adecuadamente y que no se encuentra encharcada o saturada
de agua. Se dara una pequefia pendiente transversal para evacuar las aguas de lluvia caidas durante la ejecucion.

Los operarios tendran los Equipos de Proteccion Individual correspondientes para la realizacion de las tareas.

Todo el personal que maneje los camiones, dumper, etc., sera especialista en el manejo de estos vehiculos, y poseera la
documentacion de capacitacién acreditativa.

Todos los vehiculos seran revisados periédicamente, quedando todas las revisiones indicadas en el libro de mantenimiento.
Se prohibira sobrecargar los vehiculos por encima de la carga maxima admisible.

Todos los vehiculos de transporte de material empleados dispondran de especificaciones Tara y Carga maxima
perfectamente legibles.

Cuando se empleen maquinas con cuchara se prohibira el uso de las misma para frenar.

Cuando ésta se desplace por tramos con pendiente con la cuchara llena, ésta se mantendra a ras de suelo.

Cuando se estacionen maquinas con cuchara, ésta se bajara hasta el suelo.

Los caminos internos de la obra se conservaran cubriendo baches, eliminando blandones y compactando mediante
escorias, para evitar los accidentes por presencia de barrizales, blandones y baches en los caminos de circulacién interna

de la obra.
Los vehiculos circularan a un maximo de aproximacion al borde de la excavacién no superior a los 3.00m para vehiculos
Identificacion y evaluacién de riesgos evaluados con la valoracién de la eficacia de la prevencion adoptada y aplicada. ligeros.
Riesgo Probabilidad C i Calificacio Estado Val. Eficacia Se prohibe el transporte de personal fuera de la cabina de conduccion y/o en nimero superior a los asientos existentes en
el interior.
- Caida de personas a Baja Extremadamente | Moderado Evitado 99,0 Cada equipo de carga para rellenos seran dirigidos por un jefe de equipo que coordinara las maniobras.
distinto nivel. dafiino Se regaran periddicamente los tajos, las cargas y cajas de camion, para evitar las emisiones de polvo.
- Caida de personas al Media Ligeramente Tolerable Evitado 99,5 S_e s~eﬁalizara'n los accesos y recorridp de los vehiculos en el interior de la obra para evitar las interferencias, tal como se ha
mismo nivel. dafiino disefiado en los planos de este Estudio.
El ancho minimo de las rampas para el movimiento de camiones y/o maquinas sera de 4.5m, y deberan ensancharse en las
- Caida de tierras por Baja Extremadamente Moderado Evitado 99,0 curvas, sin que sus pendientes excedan del 12% en tramos rectos y del 8% en los tramos curvos.
desplome o derrumbamiento. dafiino Se habilitaran sendas o caminos especificos para operarios, evitandose asi que las personas transiten por la zona
P ion de f t Medi Daiii Moderad Evitad 990 destinada a la circulacion de vehiculos.
N nr’oy?cmon € Iragmentos o edia anino oderado vitado ! En el borde de los terraplenes se instalaran topes para la limitacion de recorrido durante el vertido en retroceso.
particufas. Todas las maniobras de vertido en retroceso seran dirigidas por el (Capataz, Jefe de Equipo, Encargado...).
- Atrapamiento o Baja Extremadamente Moderado Evitado 99,0 Se prohibe la permanencia de personas en un radio no inferior a los 5m entorno a las compactadoras y apisonadoras en
aplastamiento por vuelco de dariino funcionamiento.
maquinas o vehiculos. Todos los vehiculos empleados en esta obra, para las operaciones de relleno y compactacion seran dotados de bocina
— - — - automatica de marcha hacia atréas.
- Exposicion a temperaturas | Media Dafiino Moderado Evitado 99,0 Se sefializaran los accesos a la via publica, mediante las sefiales normalizadas de "Peligro indefinido", "Peligro salida de
ambientales extremas. camiones" y "STOP", tal y como se indica en los planos.
- Atropellos o golpes con Baja Extremadamente Moderado Evitado 99,0 Los vehiculos 'utilizados estan dotados de la p()liza_ de seguro con ~res_pon_s’ahilidad c!vil iIimitada: _ _
vehiculos. dafiino Se estableceran a lo largo de la obra los letreros divulgativos y sefializacion de los riesgos propios de este tipo de trabajos.
Los conductores de cualquier vehiculo provisto de cabina cerrada quedan obligados a utilizar el casco de seguridad para
- Exposicion al ruido. Media Dafiino Moderado Evitado 99,0 abandonar la cabina en el interior de la obra.
- Ambiente pulvigeno. Baja Daiiino Tolerable Evitado 99,5
- Siniestros de vehiculos por | Baja Extremadamente Moderado Evitado 99,0
exceso de carga o mal dafiino Carreteras - Movimiento de tierras - Construcciéon de explanaciones - Terraplenes - Humectacién o

mantenimiento. o
desecacion del suelo

- Caidas de material desde Media Dafiino Moderado Evitado 99,0

las cajas de los vehiculos. N "

Operaciones a desarrollar previstas en el proyecto
- Interferencias entre Media Daifiino Moderado Evitado 99,0 N - — n .
vehiculos por falta de En esta unidad de obra se procedera a la humectacién del suelo, una vez extendida la tongada, con un camién-cisterna
direccién o sefializacién en para que el suelo alcance una humedad proxima a la 6ptima de compactacion, funcién del suelo y del proceso elegido,
Jas maniobras. segun se especifica en el proyecto de ejecucion de la obra.

Si la humedad natural del suelo es excesiva, cuando ésta se deba precipitaciones atmosféricas se procederd a su
- Accidentes por conduccion Baja Extremadamente Moderado Evitado 99,0 desecacion acelerada mediante escarificacion, mezcla con cal, escorias o cenizas volantes.
en ambientes pulverulentos dafiino
de poca visibilidad.
- Accidentes por conduccién Baja Extremadamente Moderado Evitado 99,0
sobre terrenos encharcados, dafiino Identificacion y evaluacion de riesgos evaluados con la valoracion de la eficacia de la prevencién adoptada y aplicada.
sobre barrizales. ‘ Riesgo | Probabilidad Cor i | Calificacio ] Estado | Val. Eficacia
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disefiado en los planos de este Estudio.

El ancho minimo de las rampas para el movimiento de camiones y/o maquinas sera de 4.5m, y deberan ensancharse en las
curvas, sin que sus pendientes excedan del 12% en tramos rectos y del 8% en los tramos curvos.

Se habilitaran sendas o caminos especificos para operarios, evitandose asi que las personas transiten por la zona
destinada a la circulacion de vehiculos.

Todos los vehiculos empleados en esta obra, para las operaciones de relleno y compactacion seran dotados de bocina
automatica de marcha hacia atras.

Se sefializaran los accesos a la via publica, mediante las sefiales normalizadas de "Peligro indefinido”, "Peligro salida de
camiones" y "STOP", tal y como se indica en los planos.

Los vehiculos utilizados estan dotados de la pdliza de seguro con responsabilidad civil ilimitada.

Se estableceran a lo largo de la obra los letreros divulgativos y sefializacion de los riesgos propios de este tipo de trabajos.
Los conductores de cualquier vehiculo provisto de cabina cerrada quedan obligados a utilizar el casco de seguridad para
abandonar la cabina en el interior de la obra.

Carreteras - Movimiento de tierras - Construcciéon de explanaciones - Terraplenes - Compactacion de

tongadas - Compactacion por vibracién - Rodillos vibratorios

Operaciones a desarrollar previstas en el proyecto

- Caida de personas a Baja Extremadamente Moderado Evitado 99,0
distinto nivel. dafiino

- Caida de personas al Media Dafiino Moderado Evitado 99,0
mismo nivel.

- Caida de tierras por Baja Extremadamente Moderado Evitado 99,0
desplome o derrumbamiento. dariino

- Proyeccion de fragmentos o | Media Dafiino Moderado Evitado 99,0
particulas.

- Atrapamiento o Baja Extremadamente Moderado Evitado 99,0
aplastamiento por vuelco de dariino

maquinas o vehiculos.

- Exposicion a temperaturas Media Dafiino Moderado Evitado 99,0
ambientales extremas.

- Atropellos o golpes con Baja Extremadamente Moderado Evitado 99,0
vehiculos. dafiino

- Exposicién al ruido. Media Dafiino Moderado Evitado 99,0
- Ambiente pulvigeno. Media Dafiino Moderado Evitado 99,0
- Siniestros de vehiculos por Baja Extremadamente Moderado Evitado 99,0
exceso de carga o mal dafino

mantenimiento.

- Caidas de material desde Media Dafiino Moderado Evitado 99,0
las cajas de los vehiculos.

En esta unidad de obra se compactaran los terraplenes por vibracion mediante rodillos vibratorios. El peso de los rodillos
asi como el espesor de la tongada y el nimero de pasadas sera el especificado en el proyecto de ejecucion de esta obra.
Sera necesario terminar con una pasada sin vibracion la Ultima tongada, ya que los ultimos centimetros de cada tongada
suelen quedar sueltos cuando se realiza la pasada con vibracién.

- Interferencias entre Media Dafiino Moderado Evitado 99,0
vehiculos por falta de
direccion o sefializacién en
las maniobras.

- Accidentes por conduccion | Baja Extremadamente Moderado Evitado 99,0
en ambientes pulverulentos dariino

de poca visibilidad.

- Accidentes por conduccién Baja Extremadamente Moderado Evitado 99,0
sobre terrenos encharcados, daiino

sobre barrizales.

ha sido da

ion de Epis ios y cuya

- Casco de seguridad.

- Guantes de cuero.

- Calzado de seguridad.

- Ropa de trabajo.

- Gafas de seguridad antiproyecciones.

- Ropa impermeable para tiempo lluvioso.

- Mascarillas antipolvo con filtro mecanico recambiable.
- Chaleco reflectante.

- Protectores auditivos.

técnicas

Medidas preventivas y pr a controlar y reducir los riesgos anteriores

Los operarios tendran los Equipos de Proteccion Individual correspondientes para la realizacién de las tareas.

Todo el personal que maneje los camiones, dumper, etc., serd especialista en el manejo de estos vehiculos, y poseera la
documentacion de capacitacion acreditativa.

Todos los vehiculos seran revisados periédicamente, quedando todas las revisiones indicadas en el libro de mantenimiento.
Se prohibira sobrecargar los vehiculos por encima de la carga maxima admisible.

Todos los vehiculos de transporte de material empleados dispondran de especificaciones Tara y Carga Maxima
perfectamente legibles.

Los caminos internos de la obra se conservaran cubriendo baches, eliminando blandones y compactando mediante
escorias, para evitar los accidentes por presencia de barrizales, blandones y baches en los caminos de circulacion interna
de la obra.

Los vehiculos circularan a un méaximo de aproximacion al borde de la excavacién no superior a los 3.00m para vehiculos
ligeros.

Se prohibe el transporte de personal fuera de la cabina de conduccién y/o en nimero superior a los asientos existentes en
el interior.

Cada equipo de carga para rellenos seran dirigidos por un jefe de equipo que coordinara las maniobras.

Se sefializaran los accesos y recorrido de los vehiculos en el interior de la obra para evitar las interferencias, tal como se ha

Identificacion y evaluacion de riesgos evaluados con la valoracion de la efi de la prevencion adoptada y aplicada.
Riesgo Probabilidad Cor i Calificacio Estad. Val. Eficacia

- Caida de personas a Baja Extremadamente Moderado Evitado 99,0
distinto nivel dafiino
- Caida de personas al Media Daiiino Moderado Evitado 99,0
mismo nivel
- Caida de tierras por Baja Extremadamente Moderado Evitado 99,0
desplome o derrumbamiento dafiino
- Proyeccion de fragmentos o | Media Dafiino Moderado Evitado 99,0
particulas
- Atrapamiento o Baja Extremadamente Moderado Evitado 99,0
aplastamiento por vuelco de dafino
maquinas o vehiculos
- Atropellos o golpes con Baja Extremadamente Moderado Evitado 99,0
vehiculos dafiino
- Exposicion al ruido Media Dafiino Moderado Evitado 99,0
- Exposicién a vibraciones Media Daifiino Moderado Evitado 99,0
- Interferencias entre Baja Daifiino Tolerable Evitado 99,5

vehiculos por falta de
direccion o sefializacion en
las maniobras.

- Accidentes por conduccién Media Daifiino Moderado Evitado 99,0
en ambientes pulverulentos
de poca visibilidad.

- Accidentes por conduccion | Media Dafiino Moderado Evitado 99,0
sobre terrenos encharcados,
sobre barrizales.

- Siniestros de vehiculos por | Baja Extremadamente Moderado Evitado 99,0
mal mantenimiento. dafiino
Relacion de Epis ios y cuya efi ha sido luad:

- Casco de seguridad.
- Guantes de cuero.
- Calzado de seguridad.
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- Ropa de trabajo.

- Gafas de seguridad antiproyecciones.

- Mascarillas antipolvo con filtro mecanico recambiable.
- Chaleco reflectante.

- Protectores auditivos.

- Faja elastica de sujecion de cintura.

" dontad y

técnicas

Medidas preventivas y pr a controlar y reducir los riesgos anteriores

Los operarios tendran los Equipos de Proteccion Individual correspondientes para la realizacién de las tareas.

Todo el personal que maneje los equipos de compactacion, sera especialista en el manejo de los mismos, y poseera la
documentacion de capacitacion acreditativa.

Todos los vehiculos seran revisados periédicamente, quedando todas las revisiones indicadas en el libro de mantenimiento.
Se prohibira la permanencia de personal en el radio de accion de la maquinaria.

Habiendo operarios en el pie del talud no se trabajara en el borde superior.

Si en algun tajo fuera necesario trabajar en horas nocturnas, se dispondra de iluminacion suficiente, mas intensa en los
puntos que se consideren mas peligrosos.

Los maquinistas conoceran perfectamente el tipo de conduccion, sus riesgos y las distancias a las que tienen que
suspender los trabajos.

La disposicién de las maquinas cuando estén trabajando sera tal que evite todo tipo de interferencias de unas zonas a
otras.

Se prohibe la permanencia de personas en un radio no inferior a los 5m en torno a las compactadoras y apisonadoras en
funcionamiento.

Los caminos internos de la obra se conservaran cubriendo baches, eliminando blandones y compactando mediante
escorias, para evitar los accidentes por presencia de barrizales, blandones y baches en los caminos de circulacion interna
de la obra.

Se regaran periédicamente los tajos, las cargas y cajas de camion, para evitar las emisiones de polvo.

Se sefializaran los accesos y recorrido de los vehiculos en el interior de la obra para evitar las interferencias, tal como se ha
disefiado en los planos de este Estudio.

Todos los vehiculos empleados en esta obra, para las operaciones de compactacion estaran dotados de bocina automatica
de marcha hacia atras.

Se sefializaran los accesos a la via publica, mediante las sefiales normalizadas de "Peligro indefinido", "Peligro salida de
camiones" y "STOP", tal y como se indica en los planos.

Los vehiculos de compactacion y apisonado iran provistos de cabina de seguridad de proteccion en caso de vuelco.

Los vehiculos utilizados estan dotados de la poliza de seguro con responsabilidad civil ilimitada.

Se estableceran a lo largo de la obra los letreros divulgativos y sefalizacion de los riesgos propios de este tipo de trabajos.
Los conductores de cualquier vehiculo provisto de cabina cerrada quedan obligados a utilizar el casco de seguridad para
abandonar la cabina en el interior de la obra.

Carreteras - Movimiento de tierras - Construccion de explanaciones - Terraplenes - Terminacién y refino

Operaciones a desarrollar previstas en el proyecto

En esta unidad de obra se contemplan las operaciones de terminacion y refino del terraplén. Se realizaran aquellas
operaciones indispensables para que la geometria del mismo se aproxime lo suficiente a lo especificado en los Planos del
proyecto, cumpliendo las tolerancias expresadas en el proyecto de ejecucién de esta obra.

Se realizara un refino general, ajustando la forma geométrica de la explanada y redondeando aristas, logrando asi una
mayor integracion en el entorno de la obra. Este refino general se realizard por medio de motoniveladoras o
retroexcavadoras, operando desde la parte superior del talud. Ademas se recortaran y refinaran los recrecidos laterales de
la explanada, dejados en fases anteriores de las obras de explanacion.

I luad £ dontad. licad

Identificacion y ev: ion de riesgos con la valoracién de la de la pr y
Riesgo Probabilidad (o] i Calificacio Estad. Val. Eficacia

- Caida de personas a Baja Extremadamente Moderado Evitado 99,0

distinto nivel. dariino

- Caida de personas al Media Dariino Moderado Evitado 99,0

mismo nivel.

- Caida de objetos en Media Ligeramente Tolerable Evitado 99,5
manipulacién dafino

- Caida de tierras por Baja Extremadamente Moderado Evitado 99,0
desplome o derrumbamiento. dariino

- Proyeccion de fragmentos o | Media Dafiino Moderado Evitado 99,0
particulas.

- Atrapamiento o Baja Extremadamente Moderado Evitado 99,0
aplastamiento por vuelco de dafino

maquinas o vehiculos.

- Sobreesfuerzos, posturas Media Daiiino Moderado Evitado 99,0
forzadas o movimientos

repetitivos.

- Atropellos o golpes con Baja Extremadamente Moderado Evitado 99,0
vehiculos. dafino

- Exposicion al ruido. Media Daiiino Moderado Evitado 99,0
- Ambiente pulvigeno. Media Daiiino Moderado Evitado 99,0
- Siniestros de vehiculos por | Baja Dafiino Tolerable Evitado 99,5

mal mantenimiento.

- Interferencias entre Baja Daiiino Tolerable Evitado 99,5
vehiculos por falta de
direccion o sefializacion en
las maniobras.

- Accidentes por conducciéon Baja Extremadamente Moderado Evitado 99,0
en ambientes pulverulentos dafino

de poca visibilidad.

- Accidentes por conduccion Baja Extremadamente Moderado Evitado 99,0
sobre terrenos encharcados, dafiino

sobre barrizales.

Ral £ Tiad.

de Epis ios y cuya ha sido

- Casco de seguridad.

- Guantes de cuero.

- Calzado de seguridad.

- Arnés de seguridad.

- Ropa de trabajo.

- Gafas de seguridad antiproyecciones.

- Ropa impermeable para tiempo lluvioso.

- Mascarillas antipolvo con filtro mecénico recambiable.
- Chaleco reflectante.

- Protectores auditivos.

pr i yp iones P ter a controlar y reducir los riesgos anteriores

Los operarios tendran los Equipos de Proteccion Individual correspondientes para la realizacion de las tareas.

Todo el personal que maneje los equipos de movimiento de tierras (bulldozers, motoniveladoras,etc), sera especialista en el
manejo de los mismos, y poseera la documentacion de capacitacion acreditativa.

Todos los vehiculos serdn revisados periédicamente, quedando todas las revisiones especificadas en el libro de
mantenimiento.

Se prohibira la permanencia de personal en el radio de accion de la maquinaria.

Habiendo operarios en el pie del talud no se trabajara en el borde superior.

Los maquinistas conoceran perfectamente el tipo de conduccion, sus riesgos y las distancias a las que tienen que
suspender los trabajos.

La disposicién de las maquinas cuando estén trabajando sera tal que evite todo tipo de interferencias de unas zonas a
otras.

Los caminos internos de la obra se conservaran cubriendo baches, eliminando blandones y compactando mediante
escorias, para evitar los accidentes por presencia de barrizales, blandones y baches en los caminos de circulacion interna
de la obra.

Se regaran periédicamente los tajos, las cargas y cajas de camion, para evitar las emisiones de polvo.

Se sefializaran los accesos y recorrido de los vehiculos en el interior de la obra para evitar las interferencias, tal como se ha
disefiado en los planos de este Estudio.

Todos los vehiculos empleados en esta obra estaran dotados de bocina automéatica de marcha hacia atras.

Se sefializaran los accesos a la via publica, mediante las sefiales normalizadas de "Peligro indefinido", "Peligro salida de
camiones" y "STOP", tal y como se indica en los planos.

Los vehiculos utilizados estan dotados de la péliza de seguro con responsabilidad civil ilimitada.

Se estableceran a lo largo de la obra los letreros divulgativos y sefializacion de los riesgos propios de este tipo de trabajos.
Los conductores de cualquier vehiculo provisto de cabina cerrada quedan obligados a utilizar el casco de seguridad para
abandonar la cabina en el interior de la obra.
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PROYECTO DE ADECUACION DE ACCESO EXISTENTE EN LA SALIDA 85 “LA CONCEPCION — PALACES”
DE LA AUTOVIA DEL ALMANZORA A-334, T.M. DE HUERCAL OVERA (ALMERIA)

Carreteras - Drenaje - Drenaje superficial - Cunetas

Operaciones a desarrollar previstas en el proyecto

En esta unidad de obra se ejecutaran cunetas a pie del terraplén, desaguando tanto el agua procedente de la plataforma,
como la proviniente de los taludes del desmonte. Las cunetas conduciran el agua a los cauces naturales o a las obras de
desagtie. La pendiente de las cunetas, asi como las caracteristicas de su revestimiento, seran las especificadas en el
proyecto de ejecucion de la obra.

Identificacion y evaluacion de riesgos evaluados con la valoracion de la eficacia de la pr ion ad da y aplicad
Riesgo Probabilidad (o] i Calificacio Estad. Val. Eficacia

- Atropellos o golpes con Baja Extremadamente Moderado Evitado 99,0

vehiculos. dafiino

- Caida de personas al Media Dafiino Moderado Evitado 99,0

mismo nivel.

- Caida de tierras por Baja Extremadamente Moderado Evitado 99,0

desplome o derrumbamiento. dariino

- Caida de objetos en Baja Daiiino Tolerable Evitado 99,5

manipulacion.

- Pisadas sobre objetos. Media Ligeramente Tolerable Evitado 99,5
dafiino

- Golpes y cortes por objetos | Media Dariino Moderado Evitado 99,0

o herramientas.

- Proyeccion de fragmentos o | Baja Dafiino Tolerable Evitado 99,5

particulas.

- Atrapamiento o Baja Extremadamente Moderado Evitado 99,0

aplastamiento por vuelco de dariino

maquinas o vehiculos.

- Sobreesfuerzos, posturas Media Dafiino Moderado Evitado 99,0

forzadas o movimientos

repetitivos.

- Exposicién a temperaturas Media Dafiino Moderado Evitado 99,0

ambientales extremas.

- Ambiente pulvigeno. Baja Daiiino Tolerable Evitado 99,5

- Exposicion al ruido. Media Dafiino Moderado Evitado 99,0

Relacién de Epis ios y cuya eficacia ha sido luada

- Casco de seguridad.

- Guantes de cuero.

- Calzado de seguridad.

- Ropa de trabajo.

- Ropa impermeable para tiempo lluvioso.
- Chaleco reflectante.

Medidas preventivas y pr técnicas adoptadas, tendentes a controlar y reducir los riesgos anteriores

Los operarios tendran los Equipos de Proteccién Individual correspondientes para la realizacion de las tareas.

Los trabajos estaran supervisados por una persona competente en la materia.

Los tubos o elementos prefabricados a disponer seran acopiados en lugares alejados de las zanjas, y seran acufiados para
evitar su desplazamiento.

Los tubos y demas elementos prefabricados seran izados mediante gria moévil y seran colocados con la ayuda de eslingas
en buen estado, atdndolos en dos puntos.

Se sefialara acusticamente la maquinaria en movimiento.

lluminacién adecuada de seguridad.

Limpieza y orden en la obra.

Carreteras - Firmes y pavimentos - Calzadas - Capas granulares - Zahorras

Operaciones a desarrollar previstas en el proyecto

En esta unidad de obra se estudia la ejecucion de las capas granulares de granulometria continua mediante zahorras.
Estas capas estan compuestas por aridos de todas las granulometrias, segun se especifica en el proyecto de ejecucion.

En la puesta en obra de las zahorras se distinguiran las siguientes fases:
e  Preparacion de la superficie de apoyo

Extension

Humectacion

Compactacion

Preparacion para la extension de una nueva capa

Identificacion y evaluacion de riesgos evaluados con la valoracion de la efi de la prevencion ad da y aplicada.
Riesgo Probabilidad Cor i Calificacio Estad. Val. Eficacia

- Caida de personas a Baja Extremadamente Moderado Evitado 99,0
distinto nivel dafiino
- Caida de personas al Media Dafiino Moderado Evitado 99,0
mismo nivel
- Caida de tierras por Baja Extremadamente Moderado Evitado 99,0
desplome o derrumbamiento dafiino
- Proyeccion de fragmentos o | Media Daiiino Moderado Evitado 99,0
particulas
- Atrapamiento o Baja Extremadamente Moderado Evitado 99,0
aplastamiento por vuelco de dafiino
maquinas o vehiculos
- Atropellos o golpes con Baja Extremadamente Moderado Evitado 99,0
vehiculos dafiino
- Siniestros de vehiculos por Media Daiiino Moderado Evitado 99,0
mal mantenimiento.
- Interferencias entre Baja Daiino Tolerable Evitado 99,5

vehiculos por falta de
direccion o sefializacion en
las maniobras.

- Accidentes por conduccion Baja Extremadamente Moderado Evitado 99,0
en ambientes pulverulentos dafiino
de poca visibilidad.

- Exposicion al ruido. Media Danino Moderado Evitado 99,0
- Exposicion a vibraciones. Media Dafiino Moderado Evitado 99,0
- Ambiente pulvigeno. Media Daifiino Moderado Evitado 99,0
Relacion de Epis ios y cuya efi ha sido luad:

- Casco de seguridad.

- Guantes de cuero.

- Calzado de seguridad.

- Ropa de trabajo.

- Gafas de seguridad antiproyecciones.

- Mascarillas antipolvo con filtro mecanico recambiable.
- Chaleco reflectante.

- Protectores auditivos.

pr y p! 1es K ter

a controlar y reducir los riesgos anteriores

Los operarios tendran los Equipos de Proteccion Individual correspondientes para la realizacion de las tareas.

Todo el personal que maneje los equipos de compactacion, sera especialista en el manejo de los mismos, y poseera la
documentacion de capacitaciéon acreditativa.

Todos los vehiculos seran revisados periédicamente, quedando todas las revisiones indicadas en el libro de mantenimiento.
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PROYECTO DE ADECUACION DE ACCESO EXISTENTE EN LA SALIDA 85 “LA CONCEPCION — PALACES”

DE LA AUTOVIA DEL ALMANZORA A-334, T.M. DE HUERCAL OVERA (ALMERIA)

Se prohibira la permanencia de personal en el radio de accion de la maquinaria.

Habiendo operarios en el pie del talud no se trabajara en el borde superior.

Si en algun tajo fuera necesario trabajar en horas nocturnas, se dispondra de iluminacion suficiente, mas intensa en los
puntos que se consideren mas peligrosos.

Los maquinistas conoceran perfectamente el tipo de conduccion, sus riesgos y las distancias a las que tienen que
suspender los trabajos.

La disposicién de las maquinas cuando estén trabajando sera tal que evite todo tipo de interferencias de unas zonas a
otras.

Se prohibe la permanencia de personas en un radio no inferior a los 5 m. en torno a las compactadoras y apisonadoras en
funcionamiento.

Los caminos internos de la obra se conservaran cubriendo baches, eliminando blandones y compactando mediante
escorias, para evitar los accidentes por presencia de barrizales, blandones y baches en los caminos de circulacion interna
de la obra.

Se regaran periédicamente los tajos, las cargas y cajas de camion, para evitar las emisiones de polvo.

Se sefializaran los accesos y recorrido de los vehiculos en el interior de la obra para evitar las interferencias, tal como se ha
disefiado en los planos de este Estudio.

Todos los vehiculos empleados en esta obra, para las operaciones de compactacion estaran dotados de bocina automatica
de marcha hacia atras.

Se sefializaran los accesos a la via publica, mediante las sefiales normalizadas de "Peligro indefinido"
camiones" y "STOP", tal y como se indica en los planos.

Los vehiculos de compactacion y apisonado iran provistos de cabina de seguridad de proteccion en caso de vuelco.

Los vehiculos utilizados estan dotados de la péliza de seguro con responsabilidad civil ilimitada.

Se estableceran a lo largo de la obra los letreros divulgativos y sefializacion de los riesgos propios de este tipo de trabajos.

Los conductores de cualquier vehiculo provisto de cabina cerrada quedan obligados a utilizar el casco de seguridad para
abandonar la cabina en el interior de la obra.

ambientales extremas. dafiino

- Contactos térmicos. Media Daiiino Moderado Evitado 99,0

- Exposicién a sustancias Media Extremadamente Importante No eliminado 95,0

nocivas o toxicas. dafiino

- Incendio. Baja Extremadamente Moderado Evitado 99,0
dafiino

- Atropellos o golpes con Baja Extremadamente Moderado Evitado 99,0

vehiculos. dafiino

- Exposicion al ruido. Media Ligeramente Tolerable Evitado 99,5
dafiino

Carreteras - Firmes y pavimentos - Calzadas - Mezclas bituminosas - Segun temperatura de puesta en

obra - Mezclas en caliente

Relacion de Epis ios y cuya efi ha sido luad:
- Casco de seguridad.
. . - Guantes de P.V.C. o de goma.

"Peligro salida de - Guantes de cuero.
- Calzado de seguridad.
- Ropa de trabajo.
- Gafas de seguridad antiproyecciones.
- Ropa impermeable para tiempo lluvioso.
- Mascarilla de proteccion.
- Chaleco reflectante.
- Faja elastica de sujecion de cintura.
- Rodilleras impermeables almohadilladas.
Medidas pr ti y protecciones técni doptadas, tendentes a controlar y reducir los riesgos anteriores

Operaciones a desarrollar previstas en el proyecto

En esta unidad de obra se incluyen las siguientes operaciones:

e  Preparacion de la superficie existente: se llevara a cabo un barrido y un tratamiento de la superficie mediante riego de
adherencia o de imprimacion, de forma que se elimine el material suelto o degradado existente, para asegurar una
mejor adherencia posterior.

e Transporte desde la central de fabricacion, y descarga de la mezcla bituminosa en caliente mediante camiones
volquete, provistos de lonas de proteccion de la carga frente a viento, polvo o agua.

(] Extension y precompactacion de la mezcla bituminosa en caliente mediante extendedora. Se materializaréd un capa
uniforme y continua mediante movimientos vibratorios efectuados por la maestra.

e Compactacion de la mezcla bituminosa en caliente.

Identificacion y evaluacion de riesgos dos con la valoracion de la eficacia de la pr doptada y aplicad
Riesgo Probabilidad Consecuencias Calificacion Estado Val. Eficacia
- Caida de personas a Baja Extremadamente Moderado Evitado 99,0
distinto nivel. dafino
- Caida de personas al Baja Dariino Tolerable Evitado 99,5
mismo nivel.
- Pisadas sobre objetos. Baja Dafiino Tolerable Evitado 99,5
- Choques y golpes contra Baja Dariino Tolerable Evitado 99,5
objetos inmoviles.
- Proyeccién de fragmentos o | Baja Ligeramente Trivial Evitado 99,9
particulas. dariino
- Atrapamiento o Baja Extremadamente Moderado Evitado 99,0
aplastamiento por vuelco de dariino
maquinas o vehiculos.
- Sobreesfuerzos, posturas Baja Daiino Tolerable Evitado 99,5
forzadas o movimientos
repetitivos.
- Exposicién a temperaturas Media Ligeramente Tolerable Evitado 99,5

Los operarios tendran los Equipos de Proteccion Individual correspondientes para la realizacion de las tareas.

Todos los vehiculos seran revisados periédicamente, quedando todas las revisiones indicadas en el libro de mantenimiento.
Se prohibira la permanencia de personal en el radio de accién de la maquinaria.

Habiendo operarios en el pie del talud no se trabajara en el borde superior.

Los maquinistas conoceran perfectamente el tipo de conduccion, sus riesgos y las distancias a las que tienen que
suspender los trabajos.

La maquinaria dispondra de sefializacion acustica de marcha atras.

Los vehiculos utilizados estan dotados de la pdliza de seguro con responsabilidad civil ilimitada.

Los conductores de cualquier vehiculo provisto de cabina cerrada quedan obligados a utilizar el casco de seguridad para
abandonar la cabina en el interior de la obra.

La disposicion de las maquinas cuando estén trabajando sera tal que evite todo tipo de interferencias de unas zonas a
otras.

Se sefializaran los accesos y recorrido de los vehiculos en el interior de la obra para evitar las interferencias, tal como se ha
disefiado en los planos de este Estudio.

Todo el personal que maneje la maquinaria de extensién del riego, sera especialista en el manejo de la misma, y poseera la
documentacion de capacitacion acreditativa.

Los bordes de la extendedora estaran sefializados a bandas negras y amarillas.

Se vigilara la existencia de extintores de incendios adecuados a bordo de la maquina, y se conservaran en estado de
funcionamiento.

No se permitira la presencia en la extendedora de cualquier otra persona que no sea el conductor de la misma.

Se prohibira la aproximacion de operarios a la regla vibrante durante las operaciones de extendido.

El esparcidor para aplicar la capa de ligante debera mantenerse limpio de residuos asfalticos; los quemadores y el sistema
e circulacion se comprobara para asegurar la no existencia de obstrucciones ni fugas.

Las mezcladoras de asfaltos dispondran de dispositivos de control de humos y polvo. Deberan emplearse los equipos de
proteccion respiratoria cuando sean necesarios.

Se prohibira dejar material de desecho sobre el esparcidor para evitar el riesgo de combustién espontanea.

Durante el extendido de la mezcla bituminosa, el personal utilizara unica y exclusivamente las plataformas dispuestas en la
magquinaria. Se mantendran en perfecto estado las barandillas y demas protecciones que impiden el contacto con el tornillo
sin fin de reparto de la mezcla bituminosa.

Las operaciones de descarga de aridos mediante camiones volquete con maniobras de marcha atras presentaran especial
peligro debido a las malas condiciones de visibilidad del conductor. Para evitar posibles dichas situaciones de peligro,
dichas maniobras estaran dirigidas por un especialista. El resto de trabajadores presentes en el tajo permaneceran alejados
de los volquetes hidraulicos.

Si en algun tajo fuera necesario trabajar en horas nocturnas, se dispondra de iluminacion suficiente, mas intensa en los
puntos que se consideren mas peligrosos.

Se regaran periédicamente los tajos de forma que se eviten ambientes pulvigenos.

Se sefializaran las zonas recién tratadas para evitar accidentes.

En los lugares de transito de personas se acotaran con cuerda de banderolas las superficies recientemente tratadas, con el
fin de evitar accidentes por caidas.

El personal dedicado de forma continua a los trabajos de riego asfaltico seréa relevado periédicamente cada cuatro horas.
En caso de que el riego asféltico toque la piel ésta debera enfriarse inmediatamente con agua fria.
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PROYECTO DE ADECUACION DE ACCESO EXISTENTE EN LA SALIDA 85 “LA CONCEPCION — PALACES”

DE LA AUTOVIA DEL ALMANZORA A-334, T.M. DE HUERCAL OVERA (ALMERIA)

Todo el personal que maneje los equipos de compactacion, sera especialista en el manejo de los mismos, y poseera la
documentacion de capacitacion acreditativa.

Se prohibe la permanencia de personas en un radio no inferior a los 5m entorno a las compactadoras y apisonadoras en
funcionamiento.

Los vehiculos de compactacion y apisonado iran provistos de cabina de seguridad de proteccion en caso de vuelco.

Todos los vehiculos empleados en esta obra, para las operaciones de compactacién estaran dotados de bocina automatica
de marcha hacia atras.

Se suspenderan los trabajos en condiciones climatolégicas adversas.

Debera mantenerse el tajo en buen estado de orden y limpieza.

realizar cualquier tipo de ingesta.

Se prohibira realizar trabajos de soldadura y oxicorte en lugares proximos a los tajos en los que se empleen pinturas
inflamables, para evitar el riesgo de explosion (o de incendio).

Se prohibe realizar "pruebas de funcionamiento” de las instalaciones, durante los trabajos de pintura de sefializacion.
Debera sefializarse debidamente la zona de acopios.

Se suspenderan los trabajos en condiciones climatolégicas adversas.

Debera mantenerse el tajo en buen estado de orden y limpieza.

Carreteras - Obras complementarias - Sefalizacién y balizamiento - Sefializacién horizontal

Carreteras - Obras complementarias - Sefializacion y balizamiento - Seializacién vertical

Operaciones a desarrollar previstas en el proyecto

Operaciones a desarrollar previstas en el proyecto

En esta unidad de obra se considerara como sefializacion horizontal la realizacion de marcas viales, esto es pintura de
lineas, palabras o simbolos sobre el pavimento, bordillos o sobre cualquier otro elemento que forme parte de la via. La
instalacion de esta sefializacion horizontal tendra como finalidad regular el tréfico, tanto de vehiculos como de peatones.
Quedara incluida también en esta unidad de obra la pintura al clorocaucho de color, en isletas y glorietas.

Para la ejecucion de las marcas viales se desarrollaran las siguientes operaciones:

e  Preparacion de la superficie donde se vayan a aplicar las marcas.
®  Pintura de las marcas viales.

En esta unidad de obra se consideran incluidas las placas de sefializacién, seméforos,etc., que tienen como finalidad
sefializar o dar a conocer de antemano determinados peligros.

Cuando las dimensiones de la placa lo requieran, se utilizara un camion-gria para descargarla y manipularla durante su
fijacion.

En tal caso, durante el montaje se dejara libre y acotada una zona de igual radio a la altura de la misma mas 5m.

En los trabajos de sefializacion la zona de trabajo quedara debidamente sefializada con una valla y luces rojas durante la
noche.

La instalacion eléctrica se hara sin tension en la linea.

Se consideran incluidas dentro de esta unidad de obra las operaciones de izado, fijacién y nivelacion.

Identificacion y evaluacion de riesgos evaluados con la valoracion de la eficacia de la pr yap
Riesgo Probabilidad C i Calificacio Estad Val. Eficacia

- Caida de personas al Media Ligeramente Tolerable Evitado 99,5

mismo nivel dafiino

- Choques y golpes contra Baja Dafiino Tolerable Evitado 99,5

objetos inmoéviles

- Golpes y cortes por objetos | Baja Dariino Tolerable Evitado 99,5

o herramientas

- Sobreesfuerzos, posturas Media Dafiino Moderado Evitado 99,0

forzadas o movimientos

repetitivos

- Exposicion a sustancias Media Extremadamente Importante No eliminado 95,0

nocivas o téxicas dariino

- Incendio. Baja Extremadamente Moderado Evitado 99,0
dafiino

- Explosion. Baja Extremadamente Moderado Evitado 99,0
dafiino

- Atropellos o golpes con Baja Extremadamente Moderado Evitado 99,0

vehiculos. dafiino

Relacion de Epis ios y cuya efi ha sido luad:

- Casco de seguridad.

- Guantes de P.V.C. o de goma.

- Guantes de cuero.

- Calzado de seguridad.

- Ropa de trabajo.

- Trajes para tiempo lluvioso.

- Mascarilla de proteccion.

- Chaleco reflectante.

Medidas preventivas y protecci técnicas adoptadas, tendentes a controlar y reducir los riesgos anteriores

Los operarios tendran los Equipos de Proteccion Individual correspondientes para la realizacion de las tareas.
Se procurara evitar el contacto de cualquier tipo de pintura con la piel.
Se advertira al personal encargado de manejar la pintura de la necesidad de una profunda higiene personal, antes de

Identificacion y evaluacion de riesgos evaluados con la valoracion de la efi de la prevencion tada y aplicada.
Riesgo Probabilidad Cor i Calificacio Estad. Val. Eficacia
- Caidas a distinto nivel. Media Danino Moderado Evitado 99,0
- Caidas al mismo nivel. Media Ligeramente Tolerable Evitado 99,5
dafiino
- Golpes o cortes por manejo | Media Dafiino Moderado Evitado 99,0
de herramientas manuales.
- Golpes o cortes por manejo | Media Dafiino Moderado Evitado 99,0
de chapas metdlicas.
- Pisadas sobre objetos. Baja Dafiino Tolerable Evitado 99,5
Relacion de Epis ios y cuya efi ha sido luad
- Casco de seguridad.
- Calzado de seguridad.
- Guantes de cuero.
- Ropa de trabajo.
- Chaleco reflectante.
- Cinturén porta-herramientas.
Medidas pr i y protecciones técni joptadas, tend: a controlar y reducir los riesgos anteriores

La sefializacion se llevara a cabo de acuerdo con los principios profesionales de las técnicas y del conocimiento del
comportamiento de las personas a quienes va dirigida la sefializacion y siguiendo las especificaciones del proyecto, y
especialmente, se basara en los fundamentos de los cédigos de senales, como son:

1) Que la sefal sea de facil percepcion, visible, llamativa, para que llegue al interesado (supone que hay que anunciar los
peligros que trata de prevenir).

2) Que las personas que la perciben, vean lo que significa. Letreros como PELIGRO, CUIDADO, ALTO, una vez leidos,
cumplen bien con el mensaje de sefializacién, porque de todos es conocido su significado (consiste en que las personas
perciban el mensaje o sefial, lo que supone una educacion preventiva 6 de conocimiento del significado de esas sefiales).

Los operarios tendran los Equipos de Proteccion Individual correspondientes para la realizacion de las tareas.

El acopio de materiales nunca obstaculizara las zonas de paso, para evitar tropiezos.

Se retirara las sobras de materiales, herramientas y restos de obra no colocados como piezas rotas, envoltorios, palets, etc.
La colocacién de cada uno de los servicios lo realizara personal especializado en el mismo.

La herramientas a utilizar por los instaladores electricistas estaran protegidas contra contactos eléctricos con material
aislante normalizado. Las herramientas con aislante en mal estado o defectuoso seran sustituidas de inmediato por otras
que estén en buen estado.

Antes de que las instalaciones entren en carga, se revisaran perfectamente las conexiones de mecanismos, protecciones y

pasos por arquetas.
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Los instaladores iran equipados con calzado de seguridad, guantes aislantes, casco, botas aislantes de seguridad, ropa de
trabajo, protectores auditivos, protectores de la vista, comprobadores de tension y herramientas aislantes.

En lugares en donde existan instalaciones en servicio, se tomaran medidas adicionales de prevencion y con el equipo
necesario, descrito en el punto anterior.

Se suspenderan los trabajos en condiciones climatolégicas adversas.

Debera mantenerse el tajo en buen estado de orden y limpieza.

Carreteras - Obras complementarias - Seiializacién y balizamiento - Defensas Rigidas y Barreras de

Seguridad

Operaciones a desarrollar previstas en el proyecto

En esta unidad de obra se colocaran los elementos de balizamiento y barreras de seguridad. Estos tendran como finalidad
evitar males mayores a los vehiculos que accidentalmente se salen de la calzada.

Se utilizara un camién-gria para descargar y manipular los elementos de balizamiento.

Durante el montaje se dejara libre y acotada una zona para la realizacién de los trabajos.

En los trabajos de balizamiento la zona de trabajo quedara debidamente sefializada con una valla y luces rojas durante la
noche.

Se consideran incluidas dentro de esta unidad de obra las operaciones de izado, fijacion y nivelacion.

Identificacion y evaluacién de riesgos evaluados con la valoracion de la efi de la pr ion adoptada y aplicada.
Riesgo Probabilidad Ci i Calificacio Estad. Val. Eficacia
- Caidas a distinto nivel. Media Dafiino Moderado Evitado 99,0
- Caidas al mismo nivel. Media Ligeramente Tolerable Evitado 99,5
dafiino
- Golpes o cortes por manejo | Media Daiiino Moderado Evitado 99,0
de herramientas manuales.
- Golpes o cortes por manejo | Media Dafiino Moderado Evitado 99,0
de chapas metalicas.
- Pisadas sobre objetos. Baja Dafiino Tolerable Evitado 99,5
Relacion de Epis ios y cuya efi ha sido evaluad
- Casco de seguridad.
- Calzado de seguridad.
- Guantes de cuero.
- Ropa de trabajo.
- Chaleco reflectante.
- Cinturén porta-herramientas.
Medidas preventivas y prot técnicas ad i i a controlar y reducir los riesgos anteriores

El balizamiento se llevara a cabo de acuerdo con los principios profesionales de las técnicas y del conocimiento del
comportamiento de las personas a quienes va dirigida la sefalizaciéon y siguiendo las especificaciones del proyecto, y
especialmente, se basara en los fundamentos de los codigos de sefales.

Los operarios tendran los Equipos de Proteccion Individual correspondientes para la realizacion de las tareas.

El acopio de materiales nunca obstaculizara las zonas de paso, para evitar tropiezos.

Se retirara las sobras de materiales, herramientas y restos de obra no colocados como piezas rotas, envoltorios, palets, etc.
La colocacion de cada uno de los servicios lo realizaré personal especializado en el mismo.

Se suspenderan los trabajos en condiciones climatologicas adversas.

Debera mantenerse el tajo en buen estado de orden y limpieza.
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[Z2]

PROYECTO DE ADECUACION DE ACCESO EXISTENTE EN LA
SALIDA 85 “LA CONCEPCION — PALACES” DE LA AUTOVIA
DEL ALMANZORA A-334, T.M. DE HUERCAL OVERA
(ALMERIA)

CAPITULO 3.1
PRESCRIPCIONES DE CARACTER GENERAL

3.1.1. - DEFINICION Y AMBITO DE APLICACION.

El presente Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares junto con las Prescripciones
contenidas en los demds Pliegos, Leyes, Reglamentos, Instrucciones y Pliegos de indole general que se
citan a continuacion, tienen por objeto definir las condiciones que han de regir en la ejecucién de las
obras del PROYECTO DE ADECUACION DE ACCESO EXISTENTE EN LA SALIDA 85 “LA CONCEPCION -
PALACES” DE LA AUTOVIA DEL ALMANZORA A-334, T.M. DE HUERCAL OVERA (ALMERIA)

3.1.2. - DISPOSICIONES TECNICAS A TENER EN CUENTA.

Seran vdlidas a todos los efectos las prescripciones sefialadas en las Leyes, Reglamentos y Normas
generales que se citan a continuacidn, asi como todas aquellas que estén en vigor en el momento de

ejecucion de las obras.

- Ley 31/1.995, de 8 de Noviembre, de Prevencion de Riesgos Laborales, con las actualizaciones
Ley 50/1998, Ley 39/1999, Real Decreto Legislativo 5/2000 y Ley 54/2003.

- Real Decreto 1.627/1.997, de 24 de Octubre, por el que se establecen las disposiciones minimas
en materia de Seguridad y Salud en las obras de construccion.

- Pliego General de Prescripciones Técnicas para obras de Carreteras y Puentes (PG-3) aprobado
por O.M. de 2 de Julio de 1.976. (B.O.E. de 7 de Julio de 1.976).
- Instruccion de Carreteras del M.O.P.U. en especial las Normas:

- 3.1-1.C. Caracteristicas Geométricas. Trazado O.M. de 27 de Diciembre de 1.999. I.C.
- Obras pequefias de Fabrica. 0.M. de 8 de Julio de 1.964.

- Orden Circular de 1999 de la Direccién General de Carreteras de la Junta de Andalucia se edita la
primera Instruccion para el disefio de firmes de la Red de Carreteras de Andalucia.
- Instruccion 5.2 -IC "Drenaje Superficial" de la Direccion General de Carreteras, aprobada el 15 de
febrero de 2.016 y publicada en el BOE de 10 de Marzo de 2.016.
- ORDEN FOM/3460/2003, de 28 de noviembre, por la que se aprueba la norma 6.1-IC “Secciones
de firme”, de la Instruccion de carreteras.

- Pliego de Recepcion de Cementos. (En adelante RC-08).

- Instruccion para la Fabricaciéon y Suministro de Hormigdn Preparado. (En adelante EHPRE-72).

- Normas de Ensayo del Laboratorio de Transportes y Mecénica del Suelo del M.O.P.U. (N.L.T.).
- Métodos de Ensayo del Laboratorio Central del M.O.P.U. (NELC) y O.C. 251/1.975 C. y E. de Enero de

la Direccién General de Carreteras sobre Sefializacidn de las obras.

- Especificaciones Técnicas para los Recubrimientos Galvanizados en Caliente sobre Productos,
Piezas y Articulos diversos construidos ¢ fabricados con acero u otros materiales férreos, aprobados por
R.D. 2.531/85 de 18 de Diciembre.

- Normas de pinturas del Instituto Nacional de Técnica Aeroespacial Esteban Terradas (En este
pliego E.T.P.).

- Normas UNE vigentes del Instituto Nacional de Racionalizacion y Normalizacién, 6 en su
defecto, especificaciones recogidas en Normas Internacionales (ISO, CIE, DIN, CRI, etc.) que afecten a los
materiales y obras del Presente Proyecto.

- Reglamentos y Ordenes en vigor sobre Seguridad e Higiene en el Trabajo en la Construccion y

Obras Publicas (En adelante Normas MT).

En caso de presentarse discrepancia entre las especificaciones impuestas en los diferentes Pliegos

y Normas, se entendera como valida la mas restrictiva.

3.1.3. - DOCUMENTOS QUE DEFINEN LAS OBRAS.

La definicidon general de las obras estd contenida en los Planos del Proyecto y en este Pliego de
Prescripciones Técnicas Particulares, atendiendo a su definicion geométrica los primeros y a su naturaleza

y caracteristicas fisicas el segundo.

3.1.4. - CONTRADICCIONES, OMISIONES O ERRORES EN LOS DOCUMENTOS.
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Lo mencionado en este Pliego y omitido en los Planos 6 viceversa, debera ejecutarse como si

estuviese expuesto en ambos documentos.

En caso de contradicciones entre los Planos y el Pliego, prevalecera lo escrito en este ultimo.

Las omisiones en Planos y Pliego o las prescripciones erréneas de los detalles de obra que sean
indispensables para llevar a cabo las mismas en el espiritu 6 intencién expuesto en dichos documentos y
que, por uso 6 costumbre, deban ser realizados, no sélo no eximen al Contratista de la obligacién de
ejecutar estos detalles de obra omitidos o erréneamente descritos, sino que, por el contrario, deberan ser

ejecutados como si hubiesen sido completa y correctamente especificados en los Planos y Pliego.

En los casos en que existan discrepancias entre las Disposiciones Técnicas enumeradas en el

Articulo 3.1.1. del presente Pliego y las expuestas en el Pliego, prevaleceran las determinadas en el Pliego.

El orden de prelacidn entre los distintos documentos del proyecto, y salvo lo arriba indicado, sera
el propuesto por las Normas de Redaccidon de Proyectos y Documentacidon Técnica para Obras de la
Consejeria de Obras Publicas y Transportes de la Junta de Andalucia (Apdo. 2.2.4. de la Orden de 7 de
Mayo de 1.993).

3.1.5. - DIRECCION DE LAS OBRAS.

La Direccidn de las obras estara formada por el Ingeniero Director, asi como sus subalternos y

delegados.

Las funciones del director, en orden a la direccion, control y vigilancia de las obras que

fundamentalmente afectan a sus relaciones con el contratista, son las siguientes:

- Exigir al Contratista, bien directamente o a través del personal a sus 6rdenes, el cumplimiento
de las condiciones contractuales.

- Garantizar la ejecucion de las obras con estricta sujeciéon al proyecto aprobado, o
modificaciones debidamente autorizadas, y el cumplimiento del programa de trabajos.

- Definir aquellas condiciones técnicas que este Pliego de Condiciones deja a su decision.

- Resolver todas las cuestiones técnicas que surjan en cuanto a interpretacion de planos,
condiciones de materiales y de ejecucion de unidades de obra, siempre que no se modifiquen las

condiciones del contrato.

- Estudiar las incidencias o problemas planteados en las obras que impidan el normal
cumplimiento del Contrato o aconsejen su modificacion, tramitando en su caso, las propuestas
correspondientes.

- Asumir personalmente y bajo su responsabilidad, en caso de urgencia o gravedad, la direccion
inmediata de determinadas operaciones o trabajos en curso; para lo cual el Contratista debera poner a su
disposicion el personal y material de la obra.

- Acreditar al contratista las obras realizadas, conforme a lo dispuesto en los documentos del

Contrato.

- Participar en las recepciones provisional o definitiva y en la liquidacién de las obras, conforme a

las normas legales establecidas.

3.1.6. - PERSONAL DEL CONTRATISTA.

El delegado del contratista para esta obra sera un Ingeniero Superior que asumira la direccién de
los trabajos que se ejecuten y que actuarad como representante suyo ante la Administracion a todos los
efectos que se requieran durante la ejecucion de las obras. Tendrd en obra permanentemente a un

encargado general, con categoria al menos de Auxiliar Técnico, ademas del restante personal auxiliar.

El Contratista, por si 6 por medio de su representante, acompaiiara a la Direccién de Obra, en las

visitas que éste haga a las obras, siempre que asi le fuese solicitado.

3.1.7. - FACILIDADES PARA LA INSPECCION.

El Contratista proporcionara toda clase de facilidades para los replanteos, reconocimientos,
mediciones y pruebas de materiales, asi como para la inspeccion de la mano de obra en todos los
trabajos, con objeto de comprobar el cumplimiento de las condiciones establecidas en este Pliego,
permitiendo el acceso a todas las partes de obra e incluso a los talleres y fabricas donde se produzcan los
materiales 6 se realicen los trabajos para las pruebas, asi como proporcionar la ayuda y mano de obra

necesaria para que la Direccion de Obra pueda realizar completamente su cometido.

3.1.8. - PERMISOS, LICENCIAS Y AUTORIZACIONES.

El Contratista deberd obtener todos los permisos y licencias necesarias para la ejecucion y puesta

en servicio de las obras y debera abonar los cargos, tasas e impuestos derivados de la obtencion de
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aquellos, sin que tenga derecho a reclamar cantidad alguna por tal concepto. Asimismo, serd
responsabilidad del contratista recabar la informacién necesaria de las empresas u organismos que
tengan a su cargo la prestacion de servicios publicos 6 privados, para determinar la incidencia de la obra
en dichos servicios y prever con antelacion suficiente las alteraciones de obra ¢ de estos servicios que

fuese necesario producir.

3.1.9. - MEDIDAS DE SEGURIDAD.

El Contratista debera atenerse a las disposiciones vigentes sobre seguridad e higiene en el trabajo.
El Contratista debera adoptar las maximas precauciones y medidas de seguridad en el acopio de
materiales y en la ejecucion y conservacion de las obras para proteger a los obreros, publico, vehiculos,
animales y propiedades ajenas de posibles dafios y perjuicios, corriendo con la responsabilidad que de las

mismas se derive.
Asimismo, estara obligado al cumplimiento de todo aquello que la Direccidn de la obra le dicte

para garantizar esa seguridad. Bien entendido que en ningun caso dicho cumplimiento eximira al

Contratista de responsabilidades.

3.1.10. - PRESCRIPCIONES COMPLEMENTARIAS

Todas las obras se ejecutaran siempre ateniéndose a las reglas de la buena construccion y con
materiales de primera calidad, con sujecion a las normas del presente Pliego y en aquellos casos en que
no se detallen en este las condiciones, tanto de los materiales como de la ejecucion de las obras se estara
a lo que la costumbre ha sancionado como regla de buena construccion.

Si durante la ejecucidn del Proyecto, surgiese la necesidad de efectuar algunas obras de pequefia
importancia, no previstas en el mismo y debidamente autorizadas por la Direccidn, podran realizarse con
arreglo a las normas generales de este Pliego y a las instrucciones que al efecto dicte la citada Direccion,

realizandose el abono de las distintas partidas a los precios que para las mismas figuren en el cuadro n2 1.

3.1.11. - PROGRAMACION DE LAS OBRAS E INSTALACIONES QUE HAN DE EXIGIRSE

El adjudicatario debera someter a la aprobacién de la Administracion, antes del comienzo de las
obras, un programa de trabajo con especificacion de los plazos parciales y las fechas de terminacion de las

distintas unidades de obra compatibles con el plazo total de ejecucion. Este plan, una vez aprobado por la

Administracion, se incorporard al Pliego de Condiciones del Proyecto y adquirird, por tanto, caracter

contractual.

El adjudicatario presentard, asi mismo, una relacion completa de los servicios y maquinaria que se
compromete a utilizar en cada una de las etapas del plan. Los medios propuestos quedaran adscritos a la

obra sin que, en ningun caso, el contratista pueda retirarlos sin autorizacién de la Administracion.

Asimismo, el adjudicatario debera aumentar los medios auxiliares y personal técnico, siempre que

la Administracién compruebe que ello es preciso para el desarrollo de las obras en los plazos previstos.

La aceptacion del plan y de la relacion de medios auxiliares propuestos no implicardn exencion
alguna de responsabilidad para el Contratista, en caso de incumplimiento de los plazos parciales ¢ totales
convenidos. Cualquier alteracion del plan aprobado, deberd ser anunciada por el Contratista con un mes

de anticipacion y no la llevara a cabo sin obtener previamente la aprobacién del Ingeniero a tal alteracion.

3.1.12. - GASTOS DE CARACTER GENERAL A CARGO DEL CONTRATISTA

Serdn de cuenta del Contratista los gastos que originen el replanteo general de las obras 6 su
comprobacidn y los replanteos parciales de la misma, asi como los de la liquidacién de la obra. Los de
construccion, desmontaje y retirada de toda clase de construcciones auxiliares, los de alquiler ¢
adquisicion de terrenos para depdsitos de maquinaria y materiales, los de proteccion de materiales y de la
propia obra contra todo deterioro, dafio ¢ incendio, cumpliendo los requisitos vigentes para
almacenamiento de explosivos y carburantes, los de limpieza y evacuacion de desperdicios y basura, los
de construccion y conservacion de caminos provisionales para desvios del trafico y servicio de las obras no
comprendidas en proyecto, desagties, sefiales de trafico y demas recursos necesarios para proporcionar
seguridad dentro de las obras, los de retirada al fin de la obra, de las instalaciones para el suministro de
agua y energia, los de demoliciéon de las instalaciones provisionales. Los de retirada de los materiales
rechazados y correcciones de las deficiencias observadas y puesta de manifiesto por los correspondientes
ensayos y pruebas, los de apertura 6 habilitacién de caminos precisos para el acceso y transporte de los
materiales a lugar de las obras y a las canteras y todos los canones y tasas de explotacion de canteras y

ocupacion de terrenos.

Igualmente seran de cuenta del Contratista los gastos originados por los ensayos de materiales y
de control de ejecucion de las obras que disponga la Direccion de las Obras, en tanto que el importe de

dichos ensayos no sobrepasen un uno por ciento (1%) del importe liquido de las obras.
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También correrd a cuenta del contratista todos aquellos gastos que surjan de proyectos complementarios
necesarios para la ejecucién de los trabajos o para la puesta en servicio de las obras ejecutadas, tales
como el proyecto de voladura, instalaciones eléctricas y de alumbrado, etc. asi como la direccion

facultativa de los mismos, estudios de seguridad y salud, etc.

Los gastos derivados de la aplicacion del plan de vigilancia ambiental que se establezca en la
Declaraciéon de Impacto Ambiental de la agencia del Medio Ambiente, también seran asumidos por el

adjudicatario de las obras.

En los casos de resolucion de contrato, sea por finalizar 6 por cualquier otra causa que la motive,
seran de cuenta del Contratista los gastos originados por la liquidacion, asi como los de la retirada de los
medios auxiliares empleados é no en la ejecucién de las obras. Los gastos de liquidacion de las obras no
excederan del uno por ciento del importe liquido de las obras.

También serdan de cuenta del Contratista todos los costes derivados para la obtencién de
permisos, autorizaciones, boletines... etc., asi como la elaboracién de proyectos especificos para todas las
instalaciones que lo precisen, documentaciéon que debe ser entregada con la oportuna autorizacion
administrativa tanto al representante de la Propiedad contratante como a la Direccién Facultativa y todo
ello para permitir la puesta en servicio de todas las instalaciones antes de la recepcidn. Se establece
ademas que el contratista estd obligado a suscribir todos los contratos de mantenimiento durante el
periodo de garantiay a la entrega de los manuales de funcionamiento de todas las instalaciones, asi como
a la formacién del personal que determine la Propiedad contratante para hacerse cargo del

funcionamiento de las distintas instalaciones y servicios.

3.1.13. - RESPONSABILIDADES POR DANOS Y PERIUICIOS

El Contratista serd responsable durante la ejecucidn de las obras de todos los dafios y perjuicios,
directos 6 indirectos, que se puedan ocasionar a cualquier persona, propiedad & servicio publico 6
privado, como consecuencia de los actos, omisiones ¢ negligencias del personal a su cargo, 6 de una

deficiencia de organizacién de las obras.

Los servicios publicos 6 privados que resulten dafiados deberdn ser reparados a su costa, con
arreglo a la legislacion vigente sobre el particular. Las personas que resulten perjudicadas deberan ser

compensadas, a su costa adecuadamente.

Las propiedades publicas ¢ privadas que resulten dafiadas deberan ser reparadas, a su costa,

estableciendo sus condiciones primitivas 6 compensando adecuadamente los dafios y perjuicios causados.

3.1.14. — SUBCONTRATACION DE OBRAS

En el caso de que el Contratista desee a su vez subcontratar para de la obra que le ha sido
adjudicada, deberda proponer a la Direccién de Obra el nombre o razén social de la subcontrata para
que el técnico Director o persona en quién delegue, acepte o rechace al subcontratista propuesto,
basédndose en criterios técnicos y de idoneidad profesional para la realizacién de los trabajos

subcontratados.

En ningun caso podra intervenir en la obra ninguna empresa distinta de la adjudicataria, sin el

previo permiso escrito de la Direccion de obra.
3.1.15. - LIBRO DE ORDENES

Se establecera un Libro de Ordenes en el que se recogeran en momento oportuno, todas las
ordenes e instrucciones que la Direccidon de Obra considera adecuadas para la buena ejecucion de las

obras.

3.1.16. - PLAZO DE EJECUCION

El plazo de ejecucidn de las obras del presente proyecto, tendra una duracién de un (1) mes a
contar desde la fecha de su iniciacidn, salvo que este plazo quede modificado por el Pliego de Clausulas

Administrativas Particulares que en su dia se establezca para la contratacién de las obras.

3.1.17. - LIQUIDACION DE LAS OBRAS

Estara sujeta a lo previsto en el Articulo 172 del Reglamento General de Contratacion del Estado.

3.1.18. - PLAZO DE GARANTIA

El plazo de garantia de las obras de este proyecto, sera de doce meses contados a partir de la

fecha de recepcion de las obras.
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Durante este plazo, se atendrd el Contratista a lo previsto en la clausula 71, seccién 12, del capitulo

VI del Pliego de Clausulas Administrativas Generales.

Si al efectuar el reconocimiento de las obras alguna de ellas no se encontrase de recibo, se
concederd un tiempo para subsanar los defectos con un nuevo plazo de garantia, siempre menos de un

afio, sin que el Contratista tenga derecho a cantidad alguna por este concepto.
3.1.19. - RESCISION
En caso de rescision, cualquiera que fuera la causa, regird el Reglamento General de

Contratacion del Estado aprobado por Decreto 3.410/1.975 de 25 de Noviembre (B.O.E. n2 311y 312 de
27y 29 de Diciembre de 1.975).
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CAPITULO 3.2
DESCRIPCION DE LAS OBRAS

3.2.1. — DESCRIPCION DE LAS OBRAS.

Las obras objeto del presente Proyecto, son las que de forma sucinta se definen en el titulo del
mismo, se relacionan y describen en el apartado 1.2.3. de la Memoria Descriptiva y se concretan y
detallan, en calidad y cantidad, en el Documento n2 4. - PRESUPUESTO.
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CAPITULO 3.3

CONDICIONES QUE DEBEN CUMPLIR LOS MATERIALES

3.3.1. -GENERALIDADES.

Todos los materiales que se utilicen para la ejecucion en las obras de este Proyecto deben cumplir

las condiciones marcadas en este capitulo del Pliego.

a) Presentacidn previa de muestras.

Antes de emplearlos en obra, ni de realizar ningln acopio, el Contratista debe presentar muestras
adecuadas de todos los materiales a la Direccidn de obras para que esta pueda realizar los ensayos

necesarios para decidir si procede la admisién de los mismos.

b) Ensayos de los materiales.

Los ensayos de los materiales se realizaran segun las normas indicadas en cada caso en este Pliego

mediante las abreviaturas siguientes:

M.E.-  Método de ensayo del Instituto Eduardo Torroja de la Construccién y del Cemento.
N.L.T.- Norma del Laboratorio del Transporte.

M.E.L.C.- Método de ensayo del Laboratorio Central de Ensayo de Materiales.

U.N.E.- Normas UNE.

Cuando no se indique especificamente la norma segun la cual haya de realizarse el ensayo, sera de
aplicacion la norma MELC correspondiente.

Los ensayos, andlisis y pruebas que deban realizarse para comprobar si los materiales que han de
emplearse en las obras retinen las condiciones exigidas en el presente Pliego se realizaran por la Direccion
de las Obras, bien directamente 6 a través de Laboratorios 6 Centros que esta oportunamente designe de

su confianza.

c) Materiales que no sean de recibo.

Podran rechazarse aquellos materiales que no satisfagan las condiciones impuestas en este Pliego

para cada uno de ellos en particular, comprobadas por los ensayos adecuados.

En caso de no conformidad con los resultados de las citadas pruebas bien por el Contratista 6 por
el Ingeniero encargado, se sometera la cuestion al Laboratorio Central de Ensayos de Materiales de
Construccién, dependiente del Ministerio de Obras Publicas y Urbanismo, siendo obligatorias para ambas

partes, la aceptacion de los resultados que se obtengan y de las conclusiones que formule.

El Ingeniero Director podrd sefialar al Contratista un plazo breve para que retire de los terrenos de
la obra los materiales desechados. En caso de incumplimiento de esta orden podra proceder a retirarlos

por cuenta y riesgo del Contratista.
El Contratista se atendra, en todo caso, a lo que por escrito ordene el Ingeniero Director de las
obras para cumplimiento de las Prescripciones del presente Pliego y de la Clausula 41, seccién 52, Capitulo

Il del P.C.A.G. en lo que no se oponga a las primeras.

d) Materiales defectuosos pero aceptables.

Si los materiales fueran defectuosos pero aceptables a juicio de la Administracion, podran
emplearse, siendo el Ingeniero Director quien después de oir al Contratista, sefiale el precio a que deben

valorarse.

Si el Contratista no estuviese conforme con el precio fijado, vendra obligado a sustituir dichos

materiales por otros que cumplan todas las condiciones sefialadas en este Pliego.

e) Canterasy Yacimientos.

Es responsabilidad del Contratista la eleccién de yacimientos para la obtencién de los materiales
necesarios para la ejecucion de las obras (Rellenos, zahorras, aridos para pavimentaciones y hormigones,
todo uno, escolleras, arenas, etc.) que deberan ser autorizados por la Direccion de Obra sin que ello
suponga compromiso alguno por parte de la Administracion que podrd prohibir su uso si a lo largo de la

obra se observase disminucion en la calidad de los materiales alli obtenidos.

Sin embargo han de tenerse en cuenta los siguientes puntos:

- Es de total responsabilidad del Contratista la eleccion y explotacién de yacimientos, tanto en lo

relativo a la calidad de los materiales como al volumen explotable de los mismos.
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- Es de cuenta del Contratista la obtencién de los permisos y autorizaciones, corriendo
igualmente a su cargo la adquisicién o la indemnizacidn por la ocupacion temporal de los terrenos que
fueran necesarios.

- Durante la explotacién del yacimiento, el Contratista se atendrd en todo momento a las normas
acordadas con la Direccién de Obra.

- El Contratista viene obligado a eliminar los materiales de calidad inferior a la exigida que
aparezcan durante los trabajos de explotacidn de la cantera o yacimiento.

- Seran a costa del Contratista, sin que por ello pueda reclamar indemnizacion alguna, los dafios
que pueda ocasionar con motivo de la toma, extraccion, preparacion, transporte y depdsito de los
materiales. El Contratista se hara cargo de las sefiales y marcas que coloque, siendo responsable de su

vigilancia y conservacion.

f) Examen, pruebas y reconocimiento de materiales.

No podran utilizarse los diversos materiales sin previo conocimiento por el Director o persona en quien

delegue.

En el caso de que los materiales no relnan las condiciones especificadas en este Pliego, pero sin
embargo fueran admisibles a juicio del Director, podran ser recibidos sin derecho ni reclamacioén, con

la rebaja que aquel fije, salvo que prefiera sustituirlos por aquellos de condiciones exigidas.

Sera de obligacion del contratista suministrar los aparatos y Utiles necesarios para llevar a cabo estas
pruebas, siendo de su cuenta los gastos y andlisis que crea convenientes el Director de la Obra, en
todos los casos que no se especifique lo contrario.

Todos los materiales y aparatos seran reconocidos por el Director o personal delegada por él, antes de
su empleo en obra, sin cuya aprobacién no podra procederse a su colocacion, siendo retirados de la

obra los que sean desechados.

Este reconocimiento previo no constituye la aprobacion definitiva, y el Director podra hacer quitar, adn
después de colocados en obra, aquellos materiales que presenten defectos no percibidos en dicho
primer reconocimiento. Los gastos que se originen, en su caso, seran todos de cuenta del contratista.
La responsabilidad del contratista, respecto a los materiales, persiste hasta finalizar el plazo de

garantia.

3.3.2. - MATERIALES PARA TERRAPLENES Y RELLENOS.

a) Clasificacién.

Atendiendo a su posterior utilizacién los suelos excavados se clasifican en los tipos siguientes:

Suelo seleccionado: Este material estara exento de roca cuarteada y bolos; su contenido en finos
(material que pase por el tamiz n2 200 ASTM) sera inferior al 15% en peso; su limite liquido inferior a 30;
su plasticidad menor de 10; su equivalente de arena superior a 25 y su indice CBR, mayor de 8.

Suelo adecuado: Este material estard exento de roca cuarteada y bolos su contenido en finos sera
inferior al 35% en peso; su indice de plasticidad menor de 15 y su indice CBR mayor de 5.

Suelo tolerable: Este material queda definido por su indice de grupo mayor que 0y su indice CBR
mayor de 3. Comprende los suelos no incluidos en los tipos anteriores ni el que se define a continuacion.

Suelo inadecuado: Este material queda definido por su alto contenido en materia organica
descompuesta, estiércol, raices, terreno vegetal y cualquier otra materia similar.

Se considera como material inadecuado aquel cuyo contenido en materia orgdnica sea superior al
4% en peso y su indice CBR de 3 ¢ su hinchamiento, determinado durante el ensayo CBR, sea mayor del
2%.

Tierra vegetal: Es la parte superficial del terreno conteniendo materia organica vegetal no
descompuesta en proporcién tal que su limite se rebaje en mas de un 20% después de la desecacién en

estufa.

b) Utilizaci6n.

En la formacion de terraplenes, se usaran suelos seleccionados para las coronaciones y suelos
adecuados para los nucleos, pudiéndose formar con ellos las coronaciones cuando no aparezcan suelos

seleccionados.

Para el relleno de los excesos de excavacion se podran utilizar suelos seleccionados adecuados.
Para el relleno de las zanjas se utilizaran suelos seleccionados por lo menos hasta 50 cms. por encima de

la rasante superior de la conduccién.

La arena para capa de asiento de las tuberias debera pasar por el tamiz n2 4 ASTM (separacion de
mallas 4,76 mm.). Puede utilizarse de playa, siempre que esté exenta de conchas ¢ materias organicas

marinas.

Los suelos tolerables para su utilizacion deberan ser aprobados por la Direccidn de las obras. No

podran utilizarse suelos inadecuados.
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Cuando las conducciones atraviesen terrenos de labor, el recubrimiento minimo por encima de la
rasante superior de las conducciones serd de 1 m. y los ultimos 30 cms. se rellenardn con tierra vegetal
para lo cual debera ser acopiada separadamente del resto del terreno durante los trabajos de apertura de

la zanja.

Los materiales para reposicion de pavimentos seran de caracteristicas similares a las que tenian los

pavimentos primitivos.

¢) Procedencia.

Los materiales para rellenos y formacion de terraplenes podran proceder de los productos de

excavacion 6 se tomaran de préstamos que cumplan las caracteristicas exigidas.

d) Ensayos.

Cada cien metros cubicos de tierras empleadas en terraplenes y rellenos se realizaran:

- Un ensayo Préctor Normal (NLT-107/58).

- Un ensayo de contenido de humedad (NLT-102/58 y 103/58).

- Un ensayo granulométrico (NLT-104/58).

- Un ensayo de limites de Atterberg (NLT-105/58 y 106/58).

Cada cincuenta metros cubicos de arena para capa de asiento de las tuberias se realizaran:
- Un ensayo granulométrico (NLT-104/58).

- Un ensayo de limites de Atterberg (NLT-105/58).

3.3.3. - SUB-BASE GRANULAR.

La curva granulométrica de las zahorras naturales que se empleen en la sub-base estard
comprendida en el uso S2. El acopio a pie de obra comprende las operaciones necesarias para extraer,
seleccionar, elaborar, y acopiar a pie de obra, en volimenes de formas geométricas sencillas, un metro

cubico medido antes de su consolidaciéon, cumpliendo las condiciones de este Proyecto.

El acopio de estos aridos se efectuard en montones de medio metro ctbico, medidos con cajén, 6
en pilas de formas geométricas regulares. Los lugares donde hayan de formarse estas pilas se encontraran

perfectamente explanados, y seran reconocidos previamente por el personal facultativo adscrito a la obra.

La recepcion de las zahorras naturales podra hacerse por cantidades parciales. El Contratista es

responsable de la conservacion de este material, en buen estado, hasta su total inversién en obra.

3.3.4. - ZAHORRA ARTIFICIAL.

Las zahorras artificiales a utilizar en la base cumpliran las condiciones indicadas en el Pliego de
Prescripciones Técnicas Generales PG-3 y seran del tipo ZA (40).
3.3.5. - RIEGO DE IMPRIMACION.

El riego de imprimacion se efectuara con emulsion asfaltica ECI y con la dosificacion indicada en los
Planos y demas documentos del Proyecto. Cuando esto no ocurra la dotacion sera la establecida para
estos riegos en el PG-3. No obstante el Director de las Obras podra modificar tal dosificacién a la vista de

las pruebas en obra.

3.3.6. - MEZCLAS BITUMINOSAS EN CALIENTE.

La instalacién de fabricacién de las mezclas bituminosas en caliente sera de tipo continuo.

CAPA DE RODADURA.

Materiales basicos para la capa de rodadura:
Ligante bituminoso.- El ligante bituminoso a emplear en la mezcla sera un betun tipo B-60/70, que

debera cumplir las condiciones sefialadas en el Pliego de Prescripciones Técnicas Generales.

Arido grueso.
Definicidn.- Se denomina &rido fino a la fraccién 5/25 (mm.) del total del drido que interviene en la

dosificacion de la mezcla.

Condiciones generales.- Debera cumplir las condiciones sefialadas en el Pliego de Prescripciones
Técnicas Generales que no estén en contradiccion con las expuestas en este Pliego Particular.

Condiciones particulares.- Deberd ser de machaqueo de piedra de cantera y cumplird las
siguientes prescripciones:

Forma. indice de lajosidad (norma BS-1812/1967) 30.

indice de alargamiento: Estara comprendido entre 1,5 a 2,5 veces el indice de lajosidad.

Limpieza: El drido no contendra polvo, suciedad, arcilla u otras materias extrafias.
Propiedades mecanicas:

El coeficiente de desgaste Los Angeles, realizado segtin la norma NLT-149/63 serd inferior a 25.
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El coeficiente de pulimento acelerado a las seis (6) horas realizado de acuerdo con la norma
BS-1812/1967 serd mayor de 0,45.

Arido fino.

Definicion.- Se denomina arido fino a la fraccién 0/5 (mm.) del total del rido que interviene en la
dosificacion de la dosificacion de la mezcla.

Condiciones generales.- Debera cumplir las condiciones sefialadas en el Pliego de Prescripciones

Técnicas generales que no estén en contradiccidn con las expuestas en este Pliego Particular.

Condiciones particulares.- Sera un su mayor parte arena caliza de machaqueo totalmente exenta

de arcilla, materias organicas, grasas, aceites u otras materias extrafas.

La fraccién de arena natural que intervenga en la mezcla serd de naturaleza silicea, exenta de
mica, arcilla, limo, materia organica u otra materia extrafia y estard constituida por particulas estables y

resistentes.

- Limpieza.- En ningun caso deberd contener particulas que pasen por el tamiz n2 200 por via

humeda, de caracter plastico 6 hinchable.

Polvo mineral.

Definicion.- Se denomina polvo mineral a la fraccién fina cernida por el tamiz n? 200 ASTM

determinado por medio del analisis granulométrico por via humeda.

Condiciones particulares.- Sera polvo de caliza dura, exento de arcilla, materia organica u otras
materias extrafias, 6 una mezcla de este y cemento Portland P-350 6 cemento Portland solamente. El

polvo calizo cumplird las siguientes prescripciones:

- No tendrd caracter plastico (medicién antes de su paso por el secador), el ensayo se realizara
segun las normas NLT 105/58 y 106/58.

- Tendra un coeficiente emulsionante inferior a 0,60 (Ensayo Skalmowski y Meczynski medido
antes de su paso por el secador.

Granulometria.- Debera tener una uniforme graduacion de tamafios inferiores a 0,074 mm. Su
densidad aparente en tolueno realizada segiin la norma BS-1812/1967 estara comprendida entre 0,5y 0,9
gr/cm3. Sus huecos compactados en seco, estaran comprendidos en cualquier caso entre 0,30 y 0,50. Se

realizara segun la norma BS-1812/1967.

Limpieza.- El polvo mineral no contendra arcilla ni particulas hinchables, mica u otras materias

extrafas, debiendo cumplir las siguientes prescripciones:

El contenido de cal libre menor del 2% sobre el 100% del polvo mineral. No contendra grasas,

aceites, fuel u otras materias extrafias.
Estos ensayos deberan de llevarse a cabo en el caso de intervenir polvo calizo de aportacién en el polvo
mineral, antes y después del paso por el secador de la instalacién mezcladora. En todo caso, la mezcla de

aridos y filler debera tener un equivalente de arena superior a cuarenta y cinco (45).

Condiciones Marshall para la capa de rodadura.

El ensayo Marshall se realizara de acuerdo con las siguientes prescripciones técnicas:

N2 de golpes por cara en cada probeta ...... 75

% huecos entre .........ccceceeveeveeeenenencecnneens 3y5

% huecos del arido ........coceeveeiveceecncnnne. Mayor de 15
Estabilidad

Deformacion en 0,01 1/2 ......ccoevevvenrenee. 8al2
Relacion Estabilidad/Deformacion ............. >300 Kg./mm.

Norma A.S.T.N.D. 1559/65.

La pérdida de resistencia en el ensayo de inmersion compresion realizado segin la norma
NLT-163/63, no sera mayor del 25%.

Tolerancias en granulometria y contenido de ligante respecto a la férmula de trabajo: Seran las
indicadas en el Pliego de Prescripciones Técnica Generales. Salvo el material cernido por el tamiz n2 200
ASTM que sera + 1%.

Temperaturas de fabricacion y compactacion. Las temperaturas de fabricacidn, extendido y
compactacion seran indicadas en el momento de la dosificacién de la mezcla, en el laboratorio regional,

en funcién del tipo de ligante empleado y de su viscosidad.

Densidad de la mezcla compactada: La densidad exigida a la mezcla en obra una vez compactada

serd como minimo el 98% de la densidad dptima Marshall obtenida en el Laboratorio.

CAPA INTERMEDIA
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Materiales basicos para la capa intermedia.

Ligante bituminoso: El ligante a emplear en la mezcla serd un betin tipo B-40/50, que debera
cumplir las condiciones sefialadas en el Pliego de Prescripciones Técnicas Generales.

Aridos: Los dridos cumpliran con las condiciones indicadas para la capa de rodadura, salvo en lo
referente al pulimento acelerado en que no se le exigira ninguna condicion.

Condiciones Marshall para la capa intermedia.

Se realizara de acuerdo con la norma A.S.T.N.D. 1559/65 y cumplird las siguientes Prescripciones

Técnicas:

N2 de golpes por cara en cada probeta......... 75

% huecos del rido .....cceveveeeerieesieirens Mayor de 15
% hUECOS ENLIE ..c.veveeeieeeieere e 3y8
Estabilidad ......cccceevvevieireesese e Minimo 700 Kg.
Deformacion en 0,01" .......cccccoveevveveereeeenns 8al2
Relacidn Estabilidad/Deformacion ............... 250 Kg./mm.

La pérdida de resistencia en el ensayo de inmersidon compresion realizado segun la norma
NLT-162/63 no sera mayor del 25%. Las restantes condiciones seran iguales a las exigidas para capas de

rodadura.

3.3.7.- MATERIALES DIVERSOS.

Se incluyen en este apartado aquellos materiales tales como pinturas antiéxido, solados, capas de
impermeabilizacion, disoluciones para adherencia de juntas, etc., cuya importancia cuantitativa es
pequefia aunque sean utilizados en acabados y terminacién de diversas unidades de obra. Dada la
variedad en el mercado de estos productos seran presentados a la Direccién de la Obra aquellos que
procedan de marcas de reconocida solvencia y calidad, quien mandard realizar pruebas y ensayos que

oportunamente crea precisos para su admision.

3.3.8.- MATERIALES CUYAS CONDICIONES NO ESTAN ESPECIFICADAS EN ESTE PLIEGO.

Los materiales cuyas condiciones no estdn especificadas en este Pliego deberdn cumplir aquellas
que el uso ha incorporado a las buenas normas de construccion. En todo caso deberan ser sometidas a la
consideracion de la Direccion de las Obras para que decida sobre la conveniencia de autorizar su empleo 6

rechazarlos.
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CAPITULO 3.4
EJECUCION Y CONTROL DE LAS OBRAS

3.4.1.- CONDICIONES GENERALES.

Todas las obras comprendidas en el Proyecto se ejecutaran de acuerdo con los Planos del mismo y

con estricta sujecion al presente Pliego de Prescripciones y a las Normas Oficiales que en él se citan.

En caso de contradiccion o duda, el Contratista se atendra a las instrucciones que, por escrito, le

sean dadas por la Direccion de Obra.

a) Condiciones de |a localidad.

El Contratista debera conocer suficientemente las condiciones de la localidad, de los materiales
utilizables y de todas las circunstancias que puedan influir en la ejecucién de las obras. En la inteligencia
de que, a menos de establecer explicitamente lo contrario, no tendra derecho a eludir responsabilidades
ni formular reclamacién alguna que se funde en datos 6 antecedentes del proyecto que puedan resultar

equivocados 6 incompletos.

b) Programa de trabajos.
El Contratista presentara antes del comienzo de las obras un programa de trabajo en el que se
especificardn los plazos parciales de ejecucidn de las distintas obras, compatibles con el plazo total de

ejecucion y con las prescripciones del presente Pliego.

La aceptacion del programa no exime al Contratista de la responsabilidad en caso de
incumplimiento de los plazos parciales & totales convenidos. El programa sera puesto al dia
periédicamente y por lo menos una vez cada trimestre, adaptandose a las variaciones de ejecucion de las

obras.

No se podra dar comienzo a ninguna unidad de obra sin la aprobacidn de la Direccién, para lo cual
el Contratista deberd comunicar a esta con la antelacién suficiente los nuevos tajos que tenga
programados. La Direccidon podra exigir la maquinaria y el equipo que sea necesario para realizar los

trabajos en condiciones 6ptimas.

¢) Métodos constructivos.

El Contratista podra emplear cualquier método constructivo que estime adecuado para ejecutar

las obras que en su programa de trabajo lo hubiera propuesto y no hubiera sido aceptado por la Direcciéon.

En el caso de que el Contratista propusiera en su programa de trabajo 6 posteriormente a tenor
con el parrafo anterior, métodos constructivos que a su juicio implicardn especificaciones especiales,
acompafiard propuesta con un estudio especial de la adecuacién de tales métodos y una descripcion con

gran detalle del equipo que se propusiera emplear.

El Contratista tendra libertad de dirigir y ordenar la marcha de las obras seguin estime conveniente

con tal de que con ello no resulte perjuicio para la buena ejecucion 6 futura subsistencia de las mismas.

d) Replanteos.
Sera de aplicacién lo dispuesto en el Articulo 127 del R.G.C. y en las clausulas 24, 25 y 26 del

P.CAG.

La Direccién de Obra entregara al Contratista una relacién de puntos de referencia materializados
sobre el terreno en el drea de las obras y un plano general de replanteo en el que figuraran los vértices

establecidos y la cota +0,00 elegida.

El Contratista se hara cargo de las marcas, estacas y referencias que se dejen sobre el terreno.

A continuacion se levantard un Acta de Replanteo firmada por los representantes de ambas
partes. Desde ese momento el Contratista sera el Unico responsable del replanteo de las obras y de la
conservacion de los puntos, sefiales y mojones, debiendo reponerlos a su costa si alguno se perdiese en el
transcurso de las obras, comunicandolo por escrito a la Direccion de Obra que efectuarda su

comprobacion.

e) Replanteos de detalle de las obras.

La Direccidon aprobara los replanteos de detalle necesarios para la ejecucion de las obras y

suministrara al Contratista toda la informacidn que precise para que aquellos puedan ser realizados.

El Contratista deberd proveer todos los materiales equipos y mano de obra necesarios para

efectuar los citados replanteos y determinar los puntos de control y de referencia que se requieran.

f) Acceso a las obras.
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Los caminos, sendas, obras de fabrica, escaleras y demads accesos a las obras y a los distintos tajos

seran construidos por el Contratista por su cuenta y riesgo.

Los caminos y demas vias de acceso construidos por el Contratista serdn conservados durante la

ejecucion de las obras, por su cuenta y riesgo, asi como aquellos ya existentes y puestos a su disposicion.

La Direccidn de Obra se reserva para si el uso de estas instalaciones de acceso sin colaborar en los

gastos de mantenimiento.

Los deterioros que puedan producirse como consecuencia de la utilizacion 6 paso de maquinaria ¢
vehiculos del Contratista por otros lugares seran reparados a su costa. Una vez terminadas las obras, el
Contratista retirard todas las instalaciones, accesos y vias accesorias sin que por ello pueda reclamar

indemnizacion alguna.

g) Unidades de obra.
Se entiende por unidad, de cada clase de obra, la cantidad correspondiente ejecutada y
completamente terminada con arreglo a las condiciones de este Pliego, que se abone al precio que figura

en el Cuadro de Precios n2 1.

Seguidamente, en los distintos apartados, se especifican todas las condiciones particulares que
deberan cumplir las distintas unidades de obra del Proyecto, respecto a su ejecucion.

En todas aquellas unidades de obra, fabrica ¢ trabajo de toda indole, que entren en el espiritu
general del Proyecto y para las cuales no existieran prescripciones consignadas explicitamente en este
Pliego, el Contratista se atendra en primer término a lo que resulte de los Planos, cuadro de precios y
Presupuesto, en segundo término a las buenas practicas constructivas seguidas en fabricas y trabajos
andlogos por los mejores constructores, y en cualquier caso a las indicaciones que al respecto haga la

Direccion.

3.4.2.- TERRAPLENES Y RELLENOS LOCALIZADOS

Se utilizaran los suelos procedentes de la excavacion efectuada en la obra. En el caso de no
cumplir las condiciones estipuladas en el capitulo anterior del Pliego se utilizaran préstamos autorizados

por la Direccidn.

En los terraplenes y rellenos localizados se deberd alcanzar un grado de compactacién en cada
tongada superior al mayor del que posean los terrenos é materiales adyacentes y siempre sera igual 6

superior al 98% del ensayo Préctor Normal.

Las zonas que por su forma, pudieran retener agua en su superficie se corregirdn inmediatamente
por el Contratista. En las zonas que la Direccidon de las obras considere necesario se realizardn series
exhaustivas de ensayos para determinar el grado de compactacion y serd preceptivo por parte del
Contratista la presentacion de un plan de relleno y compactacion que garantice la consecucion del grado

de compactacion exigido.

3.4.3.- INSTALACIONES MECANICAS

Todos los trabajos de instalacion se realizaran de acuerdo con los Reglamentos vigentes 6 en su
defecto con las recomendaciones del fabricante, normas de la buena construccién e instrucciones

concretas de la Direccion de Obras.

Antes de la instalacion definitiva de los grupos motobombas, serd ensayado su adecuado
funcionamiento en un banco de pruebas, que podra ser del mismo fabricante si asi lo acepta la Direccién a
la vista de la solvencia y garantia del mismo. Se determinard con exactitud los rendimientos ofertados,
para las alturas manométricas y caudales del proyecto. Se debera presentar un grafico con la curva
caracteristica caudal-altura manométrica de cada bomba de acuerdo con los datos obtenidos en los

ensayos.

Una vez efectuada la instalacion definitiva se probard el conjunto de la instalacion para determinar
su correcto funcionamiento. Estas pruebas se haran en presencia de la Direccidn quien determinara el

nUmero y caracteristicas de los ensayos.

3.4.4. - PAVIMENTACIONES

La pavimentacién de viales, se llevara a cabo en sucesivas fases segun indicaciones de los Planos ¢
las instalaciones que especificamente dicte la Direccion de Obra y con las dotaciones y calidades de los

materiales descritas en los Planos y mediciones del Proyecto.
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Una vez finalizada una fase del firme, se realizardn los ensayos de control previstos, no pudiendo
ejecutarse la siguiente hasta que el resultado de los mismos garantice que cumple las condiciones exigidas

en el Proyecto para esa unidad.
Como norma general, se suspenderan los trabajos en caso de lluvia 6 cuando se prevea que esta
puede llegar a las pocas horas inmediatas a la ejecucion de alguna fase, no reanudandose los mismos

hasta que haya cesado la lluvia y desaparecido la humedad que haya provocado.

3.4.5. - MEDIDAS CONTRA LA CONTAMINACION

El Contratista esta obligado a cumplir las 6rdenes de la Direccion, cuyo objeto sea evitar la
contaminacion del aire, cursos de agua, mares y, en general, cualquier clase de bien publico 6 privado,
que pudieran producir las obras ¢ instalaciones anejas a las mismas, aunque se hallen en terrenos
propiedad del Contratista, dentro de los limites impuestos en las disposiciones vigentes sobre

conservacion de la Naturaleza.

3.4.6. - COORDINACION CON OTRAS OBRAS

Si existiesen otros trabajos dentro del area de la obra a ejecutar, el Contratista debera coordinar
su actuacion con las mismas de acuerdo con las instrucciones de la Direccion de obra, adaptando su
programa de trabajo en lo que pudiera resultar afectado sin que por ello tenga derecho a indemnizacién

alguna ni justificar retraso en los plazos sefialados.

3.4.7. - HALLAZGOS ARQUEOLOGICOS

Si durante la ejecucion de los Trabajos, se hallaran piezas de interés arqueoldgico, que por sus
circunstancias hicieran prever la existencia de algin yacimiento, se detendrdan los trabajos balizandose la
zona en cuestion y se avisara inmediatamente a la Direccién de Obra para que disponga lo procedente,
reanudandose el trabajo fuera de la zona balizada, sin que estas paralizaciones y discontinuidades den

derecho a indemnizacion. Todas las piezas extraidas quedaran de propiedad de la Administracion.

3.4.8. - OBRAS NO DEFINIDAS COMPLETAMENTE EN ESTE PLIEGO

Aquellas partes de las obras que no queden completamente definidas en el presente Proyecto,

deberan llevarse a cabo segun los detalles con que figuran resefiados en los Planos, segln las

instrucciones que por escrito pueda dar la Direccidon de las Obras y teniendo presente los buenos usos y

costumbres de la construccion.

3.4.9. - LIMPIEZA DE LAS OBRAS

Es obligacion del Contratista limpiar las obras y sus inmediaciones, de escombros y materiales,
hacer desaparecer las instalaciones provisionales que no sean necesarias, asi como adoptar las medidas y

ejecutar los trabajos necesarios para que las obras ofrezcan buen aspecto, a juicio del Director.

3.4.10. - DESPERFECTOS PRODUCIDOS POR TEMPORALES

El Contratista ejecutard los trabajos necesarios para la terminacion de las obras a todo riesgo, sin
gue en ningun caso tenga derecho a indemnizacidn por averias producidas en la maquinaria, en unidades
de obra ya ejecutadas 6 en construccion, pérdida de materiales vertidos o acopios, causadas por
temporales u otra causa cualquiera, adn cuando le ocasionen la pérdida de todo o parte del material
empleado, toda vez que siendo el material asegurable, se entiende va incluido en el precio de las distintas

unidades, el coste de la prima del seguro.

3.4.11. - ACOPIOS

Queda terminantemente prohibido efectuar acopios de materiales, cualquiera que sea su
naturaleza, en aquellas zonas que interfieran cualquier tipo de servicios publicos é privados, excepto con

autorizacion del Ingeniero Director en el primer caso 6 del propietario de los mismos en el segundo.

No debera efectuarse los acopios de ningin material antes de la aprobacién del mismo por el
Ingeniero Director. En caso de incumplimiento de esta prescripcion y ser rechazado el material, por no
cumplir las condiciones requeridas a juicio del Ingeniero Director, este podrd ordenar la retirada del
mismo y su sustitucién por otro adecuado, efectudndose todas estas operaciones a cargo del Contratista.

Los materiales se almacenaran en forma tal que se asegure la preservacion de su calidad para
utilizacién en las obras, requisito que podra ser comprobado en el momento de su utilizacion, mediante

los ensayos correspondientes.

Las superficies empleadas como zonas de acopios deberan acondicionarse una vez terminada la
utilizaciéon de los materiales acumulados en ellas, de forma que pueda recuperar su aspecto original.

Todos los gastos requeridos para ello seran de cuenta del Contratista.
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CAPITULO 3.5

MEDICION Y ABONO DE LAS UNIDADES DE OBRA

3.5.1. - CONDICIONES GENERALES

Todas las unidades de obra se abonardn a los precios establecidos en el Cuadro de Precios que

figura en el Proyecto contratado, con los descuentos 6 aumentos que en dicho contrato se establezcan.

Dichos precios se abonaran por las unidades ejecutadas y terminadas con arreglo a las
prescripciones que se establezcan en este Pliego y comprende el suministro, transporte, manipulacion y
empleo de los materiales, maquinaria, mano de obra necesaria para su ejecucion y costes indirectos
derivados de estos conceptos, asi como cuantas necesidades circunstanciales se requieran para dejar la
obra completamente terminada con arreglo al presente Pliego de Condiciones y a las 6rdenes cursadas
posteriormente por la Direccién de Obra y para conservarla hasta que se lleve a efecto la recepcién

definitiva.

La medicion del nimero de unidades que han de abonarse se realizard de acuerdo con las normas

que se establezcan en este capitulo.

No se consideran de abono las obras ejecutadas incorrectamente 6 que fuese preciso sustituir
como consecuencia de la aparicion de obras ¢ servicios existentes no indicados en proyecto y cuya

deteccidn sea responsabilidad del contratista, conforme a lo previsto en este Pliego.

Con cardcter general, todas las unidades de obra se mediran y abonaran por su volumen, por su
superficie, por metro lineal, por kilogramo o por unidad, de acuerdo a como figuren especificadas en los
Cuadros de Precios. Para las unidades nuevas que pueden surgir y para las que sea precisa la redaccion de

un precio contradictorio, se especificara claramente, al acordarse este, el modo de abono.

Para la medicion seran validos los levantamientos y datos que hayan sido conformados por la

Direccion Facultativa.

Las unidades que hayan de quedar ocultas, deberdn ser medidas antes de su ocultacién. Si la
medicidn no se efectud a su debido tiempo, serdn de cuenta del Contratista las operaciones necesarias

para llevarlas a cabo posteriormente.

Los gastos correspondientes a instalaciones y equipos de maquinaria se consideran incluidas en los

precios de las unidades y, en consecuencia, no seran abonadas separadamente.

Siempre que no se diga otra cosa en el presente Pliego, se consideraran incluidos en los precios del
Cuadro de Precios, los excesos de material si son necesarios, los agotamientos, las entibaciones, los
transportes de material sobrante, la limpieza de obra, los medios auxiliares y todas las operaciones y
materiales necesarios para terminar o instalar perfectamente la unidad de obra de que se trate.

Asimismo, se consideraran incluidos los gastos de los analisis y controles especificados.

3.5.2. - PRECIOS

Quedan establecidos en el cuadro de Precios descompuestos de las distintas unidades de obra.
Los precios elementales de este cuadro son los Unicos aplicables cuando hayan de abonarse unidades
de obra incompletas o materiales acopiados, sin derecho a reclamacién alguna por parte del

contratista, bajo ningun pretexto de error u omision.

3.5.3. - EXCAVACIONES

Las excavaciones para emplazamiento y cimientos de obras de fabrica se medirdn y abonaran por
el volumen ocupado por el material excavado antes de ser removido, a los precios del metro cubico que
figuran para cada caso en el Cuadro n? 1, halldndose comprendidos en los mismos el coste de todas las
operaciones necesarias para su realizacion, incluso transporte a vertedero de los productos sobrantes, el
refino de superficies de excavacion, la tala y descuaje de vegetacion, utilizacién de los explosivos
necesarios, las entibaciones y otros medios auxiliares, asi como los agotamientos que fueran necesarios.

La excavacion en zanja para emplazamiento de tuberias se abonard por metro clbico a los precios
que figuran en el Cuadro de Precios n? 1, en los mismos se hallan incluidos el coste de todas las
operaciones necesarias para su realizacion incluso la tala y descuaje de vegetacion, refino de superficies,
explosivos, entibaciones, agotamientos, enterrado y apisonado en las condiciones previstas en este Pliego
segun el tipo de tuberia, transporte de sobrantes a vertedero y parte proporcional por dafios y

reparaciones de servidumbres existentes.
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No serd abonable ningln exceso de excavacion que sobrepase el talud 1:10 previstos en los planos

y cubicaciones, ni los sobreanchos de excavacion que se realicen.

3.5.4. - TERRAPLENES Y RELLENOS

Los terraplenes y rellenos se mediran y abonaran por volumen segun los precios que figuran para
cada caso en el cuadro de Precios. Este volumen serd el ocupado por dicho material de relleno después de
su colocacién y compactacion.

En los Precios estan incluidos la extension y la compactacion de los materiales. Se incluyen en los
precios la extraccion de los productos de préstamos, los canones 6 indemnizaciones que haya que abonar
a los propietarios de los terrenos y el transporte de los materiales hasta su lugar de empleo, cuando sea
necesario utilizar préstamos por no encontrarse el material apropiado entre los productos de la

excavacion.

No serdn de abono los terraplenes ¢ rellenos que tenga que ejecutar el Contratista por defectos de

ejecucion de las obras 6 por exceso de excavacién efectuados a su conveniencia.

3.5.5. - SUB-BASE GRANULAR

Se abonaran por metros cubicos medidos sobre perfil en obra, incluyendo en el precio todas las
operaciones necesarias para convertir un metro cubico de zahorra natural, en sub-base, completamente

terminado.

3.5.6. - ZAHORRAS

Las zahorras artificiales se mediran en metros cubicos (m3) compactadas, sobre perfil terminado.
Esto comprende las operaciones necesarias para extraer, seleccionar, elaborar, acopiar a pie de obra,
consolidar y compactar, un metro cubico medido sobre perfil, de los materiales definidos para cada
unidad, cumpliendo las condiciones de este Proyecto. Los lugares donde se realice el acopio se
encontraran perfectamente explanados, y seran reconocidos previamente por el personal facultativo

adscrito a la obra.

En el precio de la zahorra se incluye ademas su empleo, comprendiendo este todas las
operaciones necesarias para la conservacion de un metro cubico de zahorra artificial, en base

completamente terminada.

3.5.7. - LIGANTE BITUMINOSO PARA RIEGOS

Se abonaran por tonelada (Tn), realmente empleada en obra, medida antes de su empleo por
pesada directa en bascula debidamente contrastada. En el precio incluido en los Cuadros, se incluye la

preparacion de la superficie y la extension.

3.5.8. - MEZCLAS BITUMINOSAS EN CALIENTE

La medicion de las mezclas bituminosas en caliente se hara en tonelada métrica (Tm), y podra
deducirse de las secciones tipo sefialadas en los Planos y de las densidades medias estimadas y obtenidas
en pruebas anteriores efectuadas con este mismo tipo de material, 6 bien, mediante pesada sobre
camion, en bascula debidamente contrastada, antes de su puesta en obra. Se abonaran las Tm. realmente

fabricadas y colocadas en obra.

3.5.9. - HORMIGONES

Solo se abonardn los hormigones que estén especificados en el presupuesto. Los restantes estaran

incluidos en las unidades correspondientes.

Se abonard por el volumen efectivo en obra de las piezas completamente terminadas, sin
deduccién del ocupado por las armaduras. No seran de abono los excesos de hormigdn que se deriven de
sobrepasar las dimensiones sefialadas en los planos, originados por conveniencia del Contratista o por

interpretacion errénea de los mismos.

En el precio del m* de hormigdn, estaran comprendidas cuantas operaciones y materiales sean
necesarios para el encofrado y desencofrado que se precisen para obtener las secciones dibujadas en las

hojas de los planos correspondientes.

En el precio se consideran incluidos, el enlucido a que podrian dar lugar la ejecucién de los
paramentos defectuosos a juicio del Director de la Obra o persona en quien delegue, siempre que los
defectos no llegasen a ser tan importantes que requiriesen la demolicién y nueva construccion de la pieza,

lo que realizara el Contratista sin derecho a abono alguno por estos conceptos.
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3.5.10. — BORDILLO. BORDILLO MONTABLE

El bordillo se abonara por metro lineal terminado, medido sobre planos. El precio incluye todos

los materiales y operaciones auxiliares para la total terminacion de la unidad de obra.

3.5.11. — SENALIZACION VERTICAL

Se abonara por unidad completamente colocada e incluye, el poste, tornilleria, excavacion,
hormigdn, y todos los materiales y operarios para su perfecta colocacion.
3.5.12. — MARCAS VIALES

Las marcas viales, en el caso de marcas lineales se abonaran por metros lineales realmente
pintados, medidos por el eje de las mismas en el terreno, y en el caso de flechas, letras, simbolos o

cebreado, por metros cuadrados (m?) realmente pintados, medidos en el terreno.

En Almeria, septiembre de 2025

Los Autores del Proyecto

Fdo. Javier Gutiérrez Hidalgo Fdo. Maria Dolofes Pérez Sdnchez

Ingeniero Civil e Ing. T. Obras Publicas Ingeniera Civil
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MEDICIONES
CODIGO RESUMEN UDS LONGITUD ANCHURA ALTURA PARCIALES  CANTIDAD
CAPITULO €01 MOVIMIENTO DE TIERRAS
D38AP018 M*  EXCAV/TTE. DTE. COMPACTO M/MECANICOS
M2, EXCAVACION EN ZONAS DE DESMONTE, DE TERRENO COMPACTO POR MEDIOS MECANICOS INCLUSO CARGA Y
TRANSPORTE A VERTEDERO O LUGAR DE EMPLEO.
VIA DE SERVICIO 1 1.678,00 0,99 1.661,22
ACCESO 1 180,42 0,99 178,62
CAMINO 1 106,70 0,30 32,01
1.871,85
D38AR014 M*  TERRAPLEN SUELO SELECCIONADO

M3, SUELO SELECCIONADO EN ZONAS DE TERRAPLEN, PROCEDENTES DE PRESTAMO, INCLUSO EXTENDIDO, HUMEC-
TACION Y COMPACTACION HASTA EL 95% P.M. UTILIZANDO RODILLO VIBRATORIO.

VIA DE SERVICIO 1 1.678,00 0,60 1.006,80
ACCESO 1 180,42 0,60 108,25
CAMINO 1 106,70 0,60 64,02

1.179,07

Pégina 1

MEDICIONES

CODIGO RESUMEN UDS LONGITUD ANCHURA ALTURA PARCIALES  CANTIDAD
CAPITULO €02 FIRMES Y PAVIMENTOS
D36EA105 M?  ZAHORRA ARTIFICIAL EN SUBBASE
M3, ZAHORRA ARTIFICIAL CLASIFICADA (HUSOS Z-1 O Z-2), COMPACTADA Y PERFILADA POR MEDIO DE MOTONIVELA-
DORA, EN SUB-BASES, MEDIDA SOBRE PERFIL.
VIA DE SERVICIO 1 1.678,00 0,25 419,50
ACCESO 1 180,42 0,25 45,11
CAMINO 1 106,70 0,25 26,68
491,29
D38GG215 T  EMULSION ECI IMPRIMACION
T EMULSION ECI EN RIEGO DE IMPRIMACION. I/ BARRIDO Y PREPARACION DE LA SUPERFICIE.
DOTACION: 1,0 KG/M2.
VIA DE SERVICIO 0,001  1.678,00 1,68
ACCESO 0,001 180,42 0,18
CAMINO 0,001 106,70 0,11
1,97
D36GD410 T MEZCLA BITUMINOSA EN CALIENTE AC 32 BASE
T. MEZCLA BITUMINOSA EN CALIENTE AC 32 BASE, DE TIPO HORMIGON BITUMINOSO Y ABERTURA DE TAMIZ DE
32 MM SEGUN UNE-EN 933-2 (TAMIZ QUE DEJA PASAR ENTRE UN 90% Y 100% DEL TOTAL DEL ARIDO) EN
CAPA DE BASE, PARA UNA DISTANCIA MAXIMA DE 40-50 KM DE LA PLANTA, EXTENDIDA Y COMPACTADA.
DENSIDAD 2,5 KG/M3
ViA DE SERVICIO 2,5  1678,00 0,09 377,55
ACCESO 2,5 180,42 0,09 40,59
418,14
D38GG160 T EMULSION CATONICA ECR-0 CURADO/ADHERENCIA
T EMULSION CATONICA ECR-0 EN RIEGO DE CURADO Y ADHERENCIA, I/ BARRIDO Y PREPARACION DE LA SUPERFI-
CIE.
DOTACION: 1,5 KG/M2.
VIA DE SERVICIO 0,0015  1.678,00 2,52
ACCESO 0,0015 180,42 0,27
2,79
D36GD420 T MEZCLA BITUMINOSA EN CALIENTE AC 16 SURF
T. MEZCLA BITUMINOSA EN CALIENTE AC 16 SURF, DE TIPO HORMIGON BITUMINOSO Y ABERTURA DE TAMIZ DE
16 MM SEGUN UNE-EN 933-2 (TAMIZ QUE DEJA PASAR ENTRE UN 90% Y 100% DEL TOTAL DEL ARIDO) EN
CAPA DE RODADURA, PARA UNA DISTANCIA MAXIMA DE 40-50 KM DE LA PLANTA, EXTENDIDA Y COMPACTADA.
DENSIDAD 2,5 KG/M3
VIA DE SERVICIO 25  1678,00 0,05 209,75
ACCESO 2,5 180,42 0,05 22,55
CAMINO 2,5 106,70 0,05 1334
245,64
D38GJ015 T BETUN ASFALTICO B
T. BETUN ASFALTICO B, PARA UNA DISTANCIA MAXIMA DE 40-50 KM DE LA PLANTA.
AC32 45 418,14 0,01 18,82
AC16 4,5 245,64 0,01 11,05
29,87
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MEDICIONES

coDIGO RESUMEN UDS LONGITUD ANCHURA ALTURA PARCIALES ~ CANTIDAD
CAPITULO C03 DRENAJE

D38CA015 ™M CUNETA TRIANGULAR REVESTIDA HM-20

D36BE100

M. CUNETA TRIANGULAR REVESTIDA DE HORMIGON HM-20/P/40/11A (E=0.10 M), TALUDES 2/1-2/1 Y PROFUNDI-
DAD 0.30 M.
1 168,00 168,00

168,00
M*  EXCAVACION EN ZANJA TERRENO COMPACTO
M3, EXCVACON EN ZANJA EN TERRENO COMPACTO, CON EXTRACCION DE TIERRAS A LOS BORDES, SIN INCLUIR CARGA
NI TRANSPORTE A VERTEDERO.
1 168,00 0,50 0,50 42,00

42,00
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MEDICIONES

CODIGO RESUMEN UDS LONGITUD ANCHURA ALTURA PARCIALES  CANTIDAD
CAPITULO €04 SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS
D381A010 M PREMARCAJE
M. PREMARCAJE A CINTA CORRIDA.
VIA DE SERVICIO:
M.2.6. 2 203,00 406,00
ACCESO:
M.2.6. 2 29,00 58,00
VIA DE SERVICIO:
M.1.7 1 12,00 12,00
1 15,00 15,00
M3.3 2 6,00 12,00
ACCESO
1 5,00 5,00
508,00
D381A030 M MARCAVIAL 10 CM
M. MARCA VIAL REFLEXIVA DE 10 CM, CON PINTURA REFLECTANTE Y MICROESFERAS DE VIDRIO, CON MAQUINA AU-
TOPROPULSADA.
VIA DE SERVICIO:
M.2.2, 1 183,00 183,00
ACCESO:
m.2.2. 1 21,00 21,00
204,00
D381A040 M MARCAVIAL 15 CM
M. MARCA VIAL REFLEXIVA DE 15 CM, CON PINTURA REFLECTANTE Y MICROESFERAS DE VIDRIO, CON MAQUINA AU-
TOPROPULSADA.
VIA DE SERVICIO:
M.2.6. 2 203,00 406,00
ACCESO:
M.2.6. 2 29,00 58,00
464,00
D38IA060 M MARCA VIAL 30 CM
M. MARCA VIAL REFLEXIVA DE 30 CM, CON PINTURA REFLECTANTE Y MICROESFERAS DE VIDRIO, CON MAQUINA AU-
TOPROPULSADA.
VIA DE SERVICIO:
M.17 1 12,00 12,00
1 15,00 15,00
M-3.3 2 6,00 12,00
ACCESO
1 5,00 5,00
44,00
D381A020 M2 SUPERFICIE REALMENTE PINTADA
M?2. SUPERFICIE REALMENTE PINTADA, CON PINTURA REFLECTANTE Y MICROESFERAS DE VIDRIO, CON MAQUINA AUTO-
PROPULSADA.
VIA DE SERVICIO:
M.4.2 1 12,00 0,40 4,80
ACCESO:
M.4.1 1 8,50 0,40 3,40
1 4,00 0,40 1,60
VIA DE SERVICIO:
M-5.2 2 1,20 2,40
M-6.5 1 1,43 1,43
M-7.2 5,00
M-7.2 1 32,00 32,00
ACCESO:
M-5.2 6 1,20 7,20
M-6.4 2 2,12 4,24
M-7.2 1 2,60 2,60
59,67
D38ID162 UD  SENAL CIRCULAR 90 NIVEL 2

UD. SENAL REFLECTANTE CIRCULAR D=90 CM NIVEL 2, I/P.P. POSTE GALVANIZADO, TORNILLERIA, CIMENTACION Y AN-
CLAJE, TOTALMENTE COLOCADA.
VIA DE SERVICIO:

R-401A 1 1,00

R-402 1 1,00

R-101 1 1,00

R-301 2 2,00
ACCESO:

R-101 1 1,00
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MEDICIONES

coDIGO RESUMEN UDS LONGITUD ANCHURA ALTURA PARCIALES ~ CANTIDAD
6,00

D38ID142 UD  SENAL TRIANGULAR 135 NIVEL 2

D38ID175

D38IF060

UD. SENAL REFLECTANTE TRIANGULAR DE 135 CM NIVEL 2, I/P.P. POSTE GALVANIZADO, TORNILLERIA, CIMENTACION Y

ANCLAJE, TOTALMENTE COLOCADA.
R-1 2 2,00
P-4 1 1,00

3,00
UD  SENAL OCTOGONAL 90 NIVEL 2

UD. SENAL OCTOGONAL A-90, NIVEL 2, I/P.P. POSTE GALVANIZADO, TORNILLER(A, CIMENTACION Y ANCLAJE, TOTAL-

MENTE COLOCADA.
VIA DE SERVICIO:

R-2 1 1,00
ACCESO:

R-2 2 2,00

m? CARTEL LAMAS ACERO REFLEXIVO NIVEL 2

M2, CARTEL EN LAMAS DE ACERO REFLEXIVO Y NIVEL 2 CON PARTE PROPORCIONAL DE IPN, I/P.P. POSTE GALVANI-
ZADO, TORNILLERIA, CIMENTACION Y ANCLAJE, TOTALMENTE COLOCADA.

PRESENALIZACION 750 2 3,00 1,75 10,50
PRESENALIZACION 250 2 3,00 1,75 10,50
CARTEL FLECHA 5 1,45 0,40 2,90

23,90
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MEDICIONES

CODIGO RESUMEN UDS LONGITUD ANCHURA ALTURA PARCIALES  CANTIDAD

CAPITULO €05 SEGURIDAD Y SALUD
65WPA00100 UD. P.ADEABONO INTEGRO SEGURIDAD Y SALUD
PARTIDA DE ABONO INTEGRO PARA SEGURIDAD Y SALUD, SEGUN ESTUDIO DE
SEGURIDAD Y SALUD DEL ANEJO CORRESPONDIENTE.
1
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CUADRO DE PRECIOS 1

Ne

coDIGO

up

RESUMEN PRECIO EN LETRA

IMPORTE

0001

0002

0003

0004

0005

0006

0007

0008

0009

0010

0011

0012

0013

0014

0015

0016

0017

0018

0019

65WPA00100

D36BE100

D36EA105

D36GD410

D36GD420

D38AP018

D38AR014

D38CA015

D38GG160

D38GG215

D38GJ015

D38IA010

D38IA020

D381A030

D38IA040

D38IA060

D38ID142

D38ID162

D38ID175

up.

M

M3

M3

Y

ub

ub

ub

PARTIDA DE ABONO INTEGRO PARA SEGURIDAD Y SALUD,
SEGUN ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD DEL ANEJO CO-
RRESPONDIENTE.
MIL QUINIENTOS NOVENTA EUROS
M?. EXCVACON EN ZANJA EN TERRENO COMPACTO, CON EXTRACCION DE TIERRAS
A LOS BORDES, SIN INCLUIR CARGA NI TRANSPORTE A VERTEDERO.
OCHO EUROS CON TREINTA Y UN CENTIMOS
M3, ZAHORRA ARTIFICIAL CLASIFICADA (HUSOS Z-1 O Z-2), COMPACTADA Y PERFILA-
DA POR MEDIO DE MOTONIVELADORA, EN SUB-BASES, MEDIDA SOBRE PERFIL.
DIECISEIS EUROS CON VEINTINUEVE CENTIMOS
T. MEZCLA BITUMINOSA EN CALIENTE AC 32 BASE, DE TIPO HORMIGON BITUMI-
NOSO Y ABERTURA DE TAMIZ DE 32 MM SEGUN UNE-EN 933-2 (TAMIZ QUE
DEJA PASAR ENTRE UN 90% Y 100% DEL TOTAL DEL ARIDO) EN CAPA DE BASE,
PARA UNA DISTANCIA MAXIMA DE 40-50 KM DE LA PLANTA, EXTENDIDA Y COM-
PACTADA.
SESENTA Y NUEVE EUROS CON TRECE CENTIMOS
T. MEZCLA BITUMINOSA EN CALIENTE AC 16 SURF, DE TIPO HORMIGON BITUMI-
NOSO Y ABERTURA DE TAMIZ DE 16 MM SEGUN UNE-EN 933-2 (TAMIZ QUE
DEJA PASAR ENTRE UN 90% Y 100% DEL TOTAL DEL ARIDO) EN CAPA DE RODADU-
RA, PARA UNA DISTANCIA MAXIMA DE 40-50 KM DE LA PLANTA, EXTENDIDA Y
COMPACTADA.
SETENTA Y CINCO EUROS CON SIETE CENTIMOS
M?. EXCAVACION EN ZONAS DE DESMONTE, DE TERRENO COMPACTO POR ME-
DIOS MECANICOS INCLUSO CARGA Y TRANSPORTE A VERTEDERO O LUGAR DE EM-
PLEO.
TRES EUROS CON TRES CENTIMOS
M?. SUELO SELECCIONADO EN ZONAS DE TERRAPLEN, PROCEDENTES DE PRESTA-
MO, INCLUSO EXTENDIDO, HUMECTACION Y COMPACTACION HASTA EL 95%
P.M. UTILIZANDO RODILLO VIBRATORIO.
DIECISEIS EUROS CON VEINTE CENTIMOS
M. CUNETA TRIANGULAR REVESTIDA DE HORMIGON HM-20/P/40/1IA (E=0.10
M), TALUDES 2/1-2/1 Y PROFUNDIDAD 0.30 M.
VEINTITRES EUROS CON DIECISIETE CENTIMOS
T EMULSION CATONICA ECR-0 EN RIEGO DE CURADO Y ADHERENCIA, I/ BARRIDO
Y PREPARACION DE LA SUPERFICIE.
DOSCIENTOS SIETE EUROS CON TREINTA Y SEIS
CENTIMOS
T EMULSION ECI EN RIEGO DE IMPRIMACION. I/ BARRIDO Y PREPARACION DE LA
SUPERFICIE.
DOSCIENTOS CUARENTA Y CINCO EUROS CON
SESENTA Y DOS CENTIMOS
T. BETUN ASFALTICO B, PARA UNA DISTANCIA MAXIMA DE 40-50 KM DE LA PLAN-
TA.
SEISCIENTOS SESENTA Y SEIS EUROS CON DOS
CENTIMOS
M. PREMARCAJE A CINTA CORRIDA.
CERO EUROS CON QUINCE CENTIMOS
M?2. SUPERFICIE REALMENTE PINTADA, CON PINTURA REFLECTANTE Y MICROESFERAS
DE VIDRIO, CON MAQUINA AUTOPROPULSADA.
CATORCE EUROS CON OCHENTA Y TRES CENTIMOS
M. MARCA VIAL REFLEXIVA DE 10 CM, CON PINTURA REFLECTANTE Y MICROESFERAS
DE VIDRIO, CON MAQUINA AUTOPROPULSADA.
CERO EUROS CON CUARENTA CENTIMOS
M. MARCA VIAL REFLEXIVA DE 15 CM, CON PINTURA REFLECTANTE Y MICROESFERAS
DE VIDRIO, CON MAQUINA AUTOPROPULSADA.
CERO EUROS CON CINCUENTA Y SIETE CENTIMOS
M. MARCA VIAL REFLEXIVA DE 30 CM, CON PINTURA REFLECTANTE Y MICROESFERAS
DE VIDRIO, CON MAQUINA AUTOPROPULSADA.
CERO EUROS CON OCHENTA Y SIETE CENTIMOS
UD. SENAL REFLECTANTE TRIANGULAR DE 135 CM NIVEL 2, I/P.P. POSTE GALVANIZA-
DO, TORNILLERIA, CIMENTACION Y ANCLAJE, TOTALMENTE COLOCADA.

1.590,00

16,29

69,13

75,07

16,20

23,17

207,36

245,62

666,02

226,87

DOSCIENTOS VEINTISEIS EUROS CON OCHENTA Y SIETE

CENTIMOS
UD. SENAL REFLECTANTE CIRCULAR D=90 CM NIVEL 2, I/P.P. POSTE GALVANIZADO,
TORNILLERIA, CIMENTACION Y ANCLAJE, TOTALMENTE COLOCADA.

242,95

DOSCIENTOS CUARENTA Y DOS EUROS CON NOVENTA Y

CINCO CENTIMOS
UD. SENAL OCTOGONAL A-90, NIVEL 2, |/P.P. POSTE GALVANIZADO, TORNILLERIA,
CIMENTACION Y ANCLAJE, TOTALMENTE COLOCADA.
DOSCIENTOS VEINTISIETE EUROS CON NOVENTA

227,90

Pégina 1

CUADRO DE PRECIOS 1

N°  CODIGO UD RESUMEN PRECIO EN LETRA IMPORTE
CENTIMOS
0020 D38IFO60 M? M2 CARTEL EN LAMAS DE ACERO REFLEXIVO Y NIVEL 2 CON PARTE PROPORCIONAL 321,08

DE IPN, I/P.P. POSTE GALVANIZADO, TORNILLERIA, CIMENTACION Y ANCLAJE, TOTAL-
MENTE COLOCADA.
TRESCIENTOS VEINTIUN EUROS CON OCHO CENTIMOS
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N°  CODIGO UD RESUMEN IMPORTE
0001  65WPA00100 UD. PARTIDA DE ABONO INTEGRO PARA SEGURIDAD Y SALUD,
SEGUN ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD DEL ANEJO CO-
RRESPONDIENTE.
SIN DESCOMPOSICION
SUMA LA PARTIDA..... 1.500,00
COSTES INDIRECTOS...... 6,00% 90,00
TOTAL PARTIDA 1.590,00
0002 D36BE100 M* M3 EXCVACON EN ZANJA EN TERRENO COMPACTO, CON EXTRACCION DE TIERRAS
A LOS BORDES, SIN INCLUIR CARGA NI TRANSPORTE A VERTEDERO.
MANO DE OBRA 2,84
MAQUINARIA ..... 5,00
SUMA LA PARTIDA 7,84
COSTES INDIRECTOS .. 6,00% 0,47
TOTAL PARTIDA ... 8,31
0003  D36EA105 M® M. ZAHORRA ARTIFICIAL CLASIFICADA (HUSOS Z-1 O Z-2), COMPACTADA Y PERFILA-
DA POR MEDIO DE MOTONIVELADORA, EN SUB-BASES, MEDIDA SOBRE PERFIL.
MANO DE OBRA 1,77
RESTO DE OBRA Y MATERIALES 13,60
SUMA LA PARTIDA..... 15,37
COSTES INDIRECTOS ... 6,00% 0,92
TOTAL PARTIDA 16,29
0004 D36GD410 T T. MEZCLA BITUMINOSA EN CALIENTE AC 32 BASE, DE TIPO HORMIGON BITUMI-
NOSO Y ABERTURA DE TAMIZ DE 32 MM SEGUN UNE-EN 933-2 (TAMIZ QUE
DEJA PASAR ENTRE UN 90% Y 100% DEL TOTAL DEL ARIDO) EN CAPA DE BASE,
PARA UNA DISTANCIA MAXIMA DE 40-50 KM DE LA PLANTA, EXTENDIDA Y COM-
PACTADA.
MANO DE OBRA 10,61
MAQUINARIA ... 18,27
RESTO DE OBRA Y MATERIALE! 36,34
SUMA LA PARTIDA 65,22
COSTES INDIRECTOS .. 6,00% 3,91
TOTAL PARTIDA ... 69,13
0005  D36GD420 T T.MEZCLA BITUMINOSA EN CALIENTE AC 16 SURF, DE TIPO HORMIGON BITUMI-
NOSO Y ABERTURA DE TAMIZ DE 16 MM SEGUN UNE-EN 933-2 (TAMIZ QUE
DEJA PASAR ENTRE UN 90% Y 100% DEL TOTAL DEL ARIDO) EN CAPA DE RODADU-
RA, PARA UNA DISTANCIA MAXIMA DE 40-50 KM DE LA PLANTA, EXTENDIDA Y
COMPACTADA.
MANO DE OBRA 10,61
MAQUINARIA ... 18,27
RESTO DE OBRA Y MATERIALES 41,94
SUMA LA PARTIDA..... 70,82
COSTES INDIRECTOS ... 6,00% 4,25
TOTAL PARTIDA 75,07
0006 D38AP018 M* M3 EXCAVACION EN ZONAS DE DESMONTE, DE TERRENO COMPACTO POR ME-
DIOS MECANICOS INCLUSO CARGA Y TRANSPORTE A VERTEDERO O LUGAR DE EM-
PLEO.
MANO DE OBRA 0,41
MAQUINARIA ... 2,26
RESTO DE OBRA Y MATERIALE! 0,19
SUMA LA PARTIDA 2,86
COSTES INDIRECTOS .. 6,00% 0,17
TOTAL PARTIDA 3,03
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CUADRO DE PRECIOS 2

N°  CODIGO UD RESUMEN IMPORTE
0007 D38AR014 M?® M2, SUELO SELECCIONADO EN ZONAS DE TERRAPLEN, PROCEDENTES DE PRESTA-
MO, INCLUSO EXTENDIDO, HUMECTACION Y COMPACTACION HASTA EL 95%
P.M. UTILIZANDO RODILLO VIBRATORIO.
MANO DE OBRA 0,76
MAQUINARIA ... 2,05
RESTO DE OBRA Y MATERIALES . 12,47
SUMA LA PARTIDA... 15,28
COSTES INDIRECTOS 6,00% 0,92
TOTAL PARTIDA 16,20
0008 D38CA015 M M. CUNETA TRIANGULAR REVESTIDA DE HORMIGON HM-20/P/40/IIA (E=0.10
M), TALUDES 2/1-2/1 Y PROFUNDIDAD 0.30 M.
MANO DE OBRA 0,75
RESTO DE OBRA Y MATERIALES . 21,11
SUMA LA PARTIDA 21,86
COSTES INDIRECTOS 6,00% 1,31
TOTAL PARTIDA 23,17
0009 D38GG160 T T EMULSION CATONICA ECR-0 EN RIEGO DE CURADO Y ADHERENCIA, I/ BARRIDO
Y PREPARACION DE LA SUPERFICIE.
MANO DE OBRA 20,37
MAQUINARIA ... 10,25
RESTO DE OBRA Y MATERIALES...... 165,00
SUMA LA PARTIDA 195,62
COSTES INDIRECTOS .....cocccvennes 6,00% 11,74
TOTAL PARTIDA 207,36
0010 D38GG215 T T EMULSION ECI EN RIEGO DE IMPRIMACION. I/ BARRIDO Y PREPARACION DE LA
SUPERFICIE.
MANO DE OBRA 30,28
MAQUINARIA ... 26,44
RESTO DE OBRA Y MATERIALES .... 175,00
SUMA LA PARTIDA 231,72
COSTES INDIRECTOS .......cccocvees 6,00% 13,90
TOTAL PARTIDA 245,62
0011 D38GJO15 T T.BETUN ASFALTICO B, PARA UNA DISTANCIA MAXIMA DE 40-50 KM DE LA PLAN-
TA.
MANO DE OBRA 10,61
MAQUINARIA ... 18,27
RESTO DE OBRA Y MATERIALES ..... 599,44
SUMA LA PARTIDA 628,32
COSTES INDIRECTOS .....cvvvvvenens 6,00% 37,70
TOTAL PARTIDA 666,02
0012  D38IA010 M M. PREMARCAJE A CINTA CORRIDA.
MANO DE OBRA 0,10
MAQUINARIA ....... 0,04
SUMA LA PARTIDA 0,14
COSTES INDIRECTOS .......cccvcnnes 6,00% 0,01
TOTAL PARTIDA 0,15
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CUADRO DE PRECIOS 2
N°  CODIGO UD RESUMEN IMPORTE
0013 D38IA020 M? M2, SUPERFICIE REALMENTE PINTADA, CON PINTURA REFLECTANTE Y MICROESFERAS

DE VIDRIO, CON MAQUINA AUTOPROPULSADA.

MANO DE OBRA 10,19
MAQUINARIA ... 1,88
RESTO DE OBRA Y MATERIALES 1,92
SUMA LA PARTIDA 13,99
COSTES INDIRECTOS . 6,00% 0,84
TOTAL PARTIDA 14,83
0014  D38IA030 M M. MARCA VIAL REFLEXIVA DE 10 CM, CON PINTURA REFLECTANTE Y MICROESFERAS
DE VIDRIO, CON MAQUINA AUTOPROPULSADA.
MANO DE OBRA 0,17
MAQUINARIA ... 0,02
RESTO DE OBRA Y MATERIALES 0,19
SUMA LA PARTIDA.... 0,38
COSTES INDIRECTOS.... 6,00% 0,02
TOTAL PARTIDA 0,40
0015  D38IA040 M M. MARCA VIAL REFLEXIVA DE 15 CM, CON PINTURA REFLECTANTE Y MICROESFERAS
DE VIDRIO, CON MAQUINA AUTOPROPULSADA.
MANO DE OBRA 0,21
MAQUINARIA ... 0,04
RESTO DE OBRA Y MATERIALES 0,29
SUMA LA PARTIDA..... 0,54
COSTES INDIRECTOS .... 6,00% 0,03
TOTAL PARTIDA 0,57
0016  D38IAO60 M M. MARCA VIAL REFLEXIVA DE 30 CM, CON PINTURA REFLECTANTE Y MICROESFERAS
DE VIDRIO, CON MAQUINA AUTOPROPULSADA.
MANO DE OBRA 0,21
MAQUINARIA .... 0,04
RESTO DE OBRA Y MATERIALES 0,57
SUMA LA PARTIDA.... 0,82
COSTES INDIRECTOS .... 6,00% 0,05
TOTAL PARTIDA 0,87
0017 D38ID142 UD  UD. SENAL REFLECTANTE TRIANGULAR DE 135 CM NIVEL 2, I/P.P. POSTE GALVANIZA-
DO, TORNILLERIA, CIMENTACION Y ANCLAJE, TOTALMENTE COLOCADA.
MANO DE OBRA 32,98
MAQUINARIA ... 7,72
RESTO DE OBRA Y MATERIALES 173,33
SUMA LA PARTIDA.... 214,03
COSTES INDIRECTOS .... 6,00% 12,84
TOTAL PARTIDA 226,87
0018 D38ID162 UD  UD. SENAL REFLECTANTE CIRCULAR D=90 CM NIVEL 2, I/P.P. POSTE GALVANIZADO,
TORNILLERIA, CIMENTACION Y ANCLAJE, TOTALMENTE COLOCADA.
MANO DE OBRA 32,98
MAQUINARIA .... 7,72
RESTO DE OBRA'Y MATERIALE! 188,50
SUMA LA PARTIDA.... 229,20
COSTES INDIRECTOS .... 6,00% 13,75
TOTAL PARTIDA 242,95
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CUADRO DE PRECIOS 2

N°  CODIGO UD RESUMEN IMPORTE
0019 D38ID175 UD  UD. SENAL OCTOGONAL A-90, NIVEL 2, I/P.P. POSTE GALVANIZADO, TORNILLERIA,
CIMENTACION Y ANCLAJE, TOTALMENTE COLOCADA.
MANO DE OBRA 32,98
MAQUINARIA ... 7,72
RESTO DE OBRA Y MATERIALES ..... 174,30
SUMA LA PARTIDA 215,00
COSTES INDIRECTOS 6,00% 12,90
TOTAL PARTIDA 227,90
0020  D38IFO60 M?  M? CARTEL EN LAMAS DE ACERO REFLEXIVO Y NIVEL 2 CON PARTE PROPORCIONAL
DE IPN, I/P.P. POSTE GALVANIZADO, TORNILLERIA, CIMENTACION Y ANCLAJE, TOTAL-
MENTE COLOCADA.
MANO DE OBRA 70,62
MAQUINARIA ... 7,72
RESTO DE OBRA Y MATERIALES . 224,57
SUMA LA PARTIDA.... 302,91
COSTES INDIRECTOS 18,17
TOTAL PARTIDA 321,08
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3. PRESUPUESTO GENERAL
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3.1. PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL
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PRESUPUESTO

CODIGO RESUMEN CANTIDAD PRECIO IMPORTE
CAPITULO €01 MOVIMIENTO DE TIERRAS
D38AP018 M?  EXCAV/TTE. DTE. COMPACTO M/MECANICOS
M2, EXCAVACION EN ZONAS DE DESMONTE, DE TERRENO COMPACTO POR MEDIOS MECANICOS INCLUSO CARGA Y
TRANSPORTE A VERTEDERO O LUGAR DE EMPLEO.
1.871,85 3,03 5.671,71
D38AR014 M*  TERRAPLEN SUELO SELECCIONADO
M2, SUELO SELECCIONADO EN ZONAS DE TERRAPLEN, PROCEDENTES DE PRESTAMO, INCLUSO EXTENDIDO, HUMEC-
TACION Y COMPACTACION HASTA EL 95% P.M. UTILIZANDO RODILLO VIBRATORIO.
1.179,07 16,20 19.100,93
TOTAL CAPITULO CO1 MOVIMIENTO DE TIERRAS 24.772,64
Pégina 1

CODIGO RESUMEN CANTIDAD PRECIO IMPORTE
CAPITULO €02 FIRMES Y PAVIMENTOS
D36EA105 M?  ZAHORRA ARTIFICIAL EN SUBBASE
M?3. ZAHORRA ARTIFICIAL CLASIFICADA (HUSOS Z-1 O Z-2), COMPACTADA Y PERFILADA POR MEDIO DE MOTONIVELA-
DORA, EN SUB-BASES, MEDIDA SOBRE PERFIL.
491,29 16,29 8.003,11
D38GG215 T EMULSION ECI IMPRIMACION
T EMULSION ECI EN RIEGO DE IMPRIMACION. I/ BARRIDO Y PREPARACION DE LA SUPERFICIE.
1,97 245,62 483,87
D36GD410 T MEZCLA BITUMINOSA EN CALIENTE AC 32 BASE
T. MEZCLA BITUMINOSA EN CALIENTE AC 32 BASE, DE TIPO HORMIGON BITUMINOSO Y ABERTURA DE TAMIZ DE
32 MM SEGUN UNE-EN 933-2 (TAMIZ QUE DEJA PASAR ENTRE UN 90% Y 100% DEL TOTAL DEL ARIDO) EN
CAPA DE BASE, PARA UNA DISTANCIA MAXIMA DE 40-50 KM DE LA PLANTA, EXTENDIDA Y COMPACTADA.
418,14 69,13 28.906,02
D38GG160 T EMULSION CATONICA ECR-0 CURADO/ADHERENCIA
T EMULSION CATONICA ECR-0 EN RIEGO DE CURADO Y ADHERENCIA, I/ BARRIDO Y PREPARACION DE LA SUPERFI-
CIE.
2,79 207,36 578,53
D36GD420 T MEZCLA BITUMINOSA EN CALIENTE AC 16 SURF
T. MEZCLA BITUMINOSA EN CALIENTE AC 16 SURF, DE TIPO HORMIGON BITUMINOSO Y ABERTURA DE TAMIZ DE
16 MM SEGUN UNE-EN 933-2 (TAMIZ QUE DEJA PASAR ENTRE UN 90% Y 100% DEL TOTAL DEL ARIDO) EN
CAPA DE RODADURA, PARA UNA DISTANCIA MAXIMA DE 40-50 KM DE LA PLANTA, EXTENDIDA Y COMPACTADA.
245,64 75,07 18.440,19
D38GJ015 T BETUN ASFALTICO B
T. BETUN ASFALTICO B, PARA UNA DISTANCIA MAXIMA DE 40-50 KM DE LA PLANTA.
29,87 666,02 19.894,02
TOTAL CAPITULO €02 FIRMES Y PAVIMENTOS 76.305,74
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PRESUPUESTO

CODIGO RESUMEN CANTIDAD PRECIO IMPORTE
CAPITULO €03 DRENAIJE
D38CA015 M CUNETA TRIANGULAR REVESTIDA HM-20
M. CUNETA TRIANGULAR REVESTIDA DE HORMIGON HM-20/P/40/I1A (E=0.10 M), TALUDES 2/1-2/1 Y PROFUNDI-
DAD 0.30 M.
168,00 23,17 3.892,56
D36BE100 M?®  EXCAVACION EN ZANJA TERRENO COMPACTO
M2, EXCVACON EN ZANJA EN TERRENO COMPACTO, CON EXTRACCION DE TIERRAS A LOS BORDES, SIN INCLUIR CARGA
NI TRANSPORTE A VERTEDERO.
42,00 8,31 349,02
TOTAL CAPITULO C03 DRENAJE 4.241,58
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PRESUPUESTO
CODIGO RESUMEN CANTIDAD PRECIO IMPORTE
CAPITULO €04 SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS
D381A010 M PREMARCAJE
M. PREMARCAJE A CINTA CORRIDA.
508,00 0,15 76,20
D381A030 M MARCA VIAL 10 CM
M. MARCA VIAL REFLEXIVA DE 10 CM, CON PINTURA REFLECTANTE Y MICROESFERAS DE VIDRIO, CON MAQUINA AU-
TOPROPULSADA.
204,00 0,40 81,60
D381A040 M MARCAVIAL 15 CM
M. MARCA VIAL REFLEXIVA DE 15 CM, CON PINTURA REFLECTANTE Y MICROESFERAS DE VIDRIO, CON MAQUINA AU-
TOPROPULSADA.
464,00 0,57 264,48
D38IA060 M MARCA VIAL 30 CM
M. MARCA VIAL REFLEXIVA DE 30 CM, CON PINTURA REFLECTANTE Y MICROESFERAS DE VIDRIO, CON MAQUINA AU-
TOPROPULSADA.
44,00 0,87 38,28
D381A020 M2 SUPERFICIE REALMENTE PINTADA
M2, SUPERFICIE REALMENTE PINTADA, CON PINTURA REFLECTANTE Y MICROESFERAS DE VIDRIO, CON MAQUINA AUTO-
PROPULSADA.
59,67 14,83 884,91
D38ID162 UD  SENAL CIRCULAR 90 NIVEL 2
UD. SENAL REFLECTANTE CIRCULAR D=90 CM NIVEL 2, I/P.P. POSTE GALVANIZADO, TORNILLERIA, CIMENTACION Y AN-
CLAJE, TOTALMENTE COLOCADA.
6,00 242,95 1.457,70
D38ID142 UD  SENAL TRIANGULAR 135 NIVEL 2
UD. SENAL REFLECTANTE TRIANGULAR DE 135 CM NIVEL 2, I/P.P. POSTE GALVANIZADO, TORNILLERIA, CIMENTACION Y
ANCLAJE, TOTALMENTE COLOCADA.
3,00 226,87 680,61
D38ID175 UD  SENAL OCTOGONAL 90 NIVEL 2
UD. SENAL OCTOGONAL A-90, NIVEL 2, I/P.P. POSTE GALVANIZADO, TORNILLERIA, CIMENTACION Y ANCLAJE, TOTAL-
MENTE COLOCADA.
3,00 227,90 683,70
D38IF060 M2 CARTEL LAMAS ACERO REFLEXIVO NIVEL 2
M?2. CARTEL EN LAMAS DE ACERO REFLEXIVO Y NIVEL 2 CON PARTE PROPORCIONAL DE IPN, I/P.P. POSTE GALVANI-
ZADO, TORNILLERIA, CIMENTACION Y ANCLAJE, TOTALMENTE COLOCADA.
23,90 321,08 7.673,81
TOTAL CAPITULO C04 SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS 11.841,29
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PRESUPUESTO

CODIGO RESUMEN CANTIDAD PRECIO IMPORTE

CAPITULO €05 SEGURIDAD Y SALUD

65WPA00100 UD. P.ADEABONO INTEGRO SEGURIDAD Y SALUD
PARTIDA DE ABONO INTEGRO PARA SEGURIDAD Y SALUD, SEGUN ESTUDIO DE
SEGURIDAD Y SALUD DEL ANEJO CORRESPONDIENTE.

1,00 1.590,00 1.590,00
TOTAL CAPITULO €05 SEGURIDAD Y SALUD 1.590,00
TOTAL 118.751,25
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PROYECTO DE ADECUACION DE ACCESO EXISTENTE EN LA SALIDA 85 “LA CONCEPCION — PALACES”
DE LA AUTOVIA DEL ALMANZORA A-334, T.M. DE HUERCAL OVERA (ALMERIA)

1.-PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL

RESUMEN DEL PRESUPUESTO

CAPITULO RESUMEN EUROS %
co1 MOVIMIENTO DE TIERRAS 24.772,64 20,86
C02 FIRMES Y PAVIMENTOS 76.305,74 64,26
co3 DRENAJE 4.241,58 3,57
co4 SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS 11.841,29 9,97
Cos SEGURIDAD Y SALUD. 1.590,00 1,34

TOTAL EJECUCION MATERIAL 118.751,25

ASCIENDE EL PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL A LA EXPRESADA CANTIDAD CIENTO DIECIOHCO MIL SETECIENTOS CINCUENTA Y
UN EUROS CON VEINTICINCO CENTIMOS

En Almeria, Septiembre de 2025

Los Autores del Proyecto

Fdo. Javier Guflérrez Hidalgo Fdo. Maria Ddlortes/Pérez Sanchez

Ingeniero Civil e Ing. T. Obras Publicas Ingeniera Civil

2.-PRESUPUESTO DE BASE DE LICITACION

TOTAL EJECUCION MATERIAL 118.751,25

13,00 % GASTOS GENERALES .................. 15.437,66
6,00 % BENEFICIO INDUSTRIAL.............. 7.125,08
SUMA DE G.G. Y B.I. 22.562,74
TOTAL PRESUPUESTO BASE DE LICITACION SIN IVA 141.313,99
21,00% I.V.A. 29.675,94
TOTAL PRESUPUESTO BASE DE LICITACION 170.989,93

ASCIENDE EL PRESUPUESTO BASE DE LICITACION A LA EXPRESADA CANTIDAD DE CIENTO SETENTA MIL NOVECIENTOS OCHENTA Y
NUEVE EUROS CON NOVENTA Y TRES CENTIMOS

En Almeria, Septiembre de 2025

Los Autores del Proyecto

Fdo. Maria Ddlorte

Ingeniera Civil

Fdo. Javier Guflérrez Hidalgo érez Sanchez

Ingeniero Civil e Ing. T. Obras Publicas
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